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APORTACIONES AL DOCUMENTO “ESTRATEGIA CANARIA DE LU CHA
CONTRA EL CAMBIO CLIMATICO” del Gobierno de Canaria s.
Julio 2008.

Area de Energia y Cambio Climatico de Ben Magec- Btogistas en Accién Canarias.

OBSERVACIONES GENERALES

Primero tenemos varias dudas acerca de los nidelesnisiones de partida del documento
(3.3., pagina 18-19), basados en el Inventario mésiBnes de GEI en Canarias en el afio
2005. Primera duda es si no habria que corregieetor de uso del suelo y reforestacion,
conociendo los inmensos incendios forestales délltoros afos. Este sector se constituye
como una partida negativa en el documento que s@msenta, es decir, como sumidero de
emisiones, algo que seguramente puede haber candmados incendios.

En segundo lugar nos surge la duda de la incotecat® dejar fuera el trafico internacional
de aviones y buques de los calculos de emisionakesode GEI para las islas, ya que esta
seccion es muy grande para el archipiélago y tidién de excluirla genera unas cifras de
GEI per céapita en Canarias muy inferiores a la medmunitaria y espafiola, algo que podria
ser engafioso. Normalmente se deja este consuncondieustibles fuera de los calculos
regionales, en conforme con las directrices deldPg@ero en el caso de Canarias se presume
gue es un consumo importante y altamente relacmicad los ingresos economicos y el
bienestar de los residentes en las islas (impdrtacexportacién de alimentos y otros bienes,
la llegada de turistas y viajes al exterior). Lalales si las emisiones generadas del trafico
internacional en Canarias se incluyen en los irareog de otros paises o regiones, porque Si
€s0 no es el caso deberian de ser incluidos envestarios de emisiones en Canarias. Eso
resultaria en unas emisiones de aproximadamentengladas de CO2 / capitpara el afio
2005 en comparacion con las 5,7 t CO2/ céapita gleeen el documento (y que solamente
cuenta con el mercado interior y el trafico nacipna

También queremos cuestionar el impacto real deitiobj global de mitigacion (3.4.3., pagina
28) cuando solamente tiene como objetivo dismilagremisiones con un 3,3% para el afo
2010y 13,7% para el afio 2015, sobre las emisidelesiio 2005, lo que en realidad significa
un aumento de 36,7% y 22%, respectivamente, sabrenhisiones del afio 1990, el afio base
del protocolo de Kyoto. Si la comparacion se haoetra la demanda tendencial la
disminucién de las emisiones parece mucho mas gragedo como no sabemos si esos
niveles de emisién se haran realidad nos parecer@ato hacer la comparacion contra ellos.
El aflo base del protocolo de Kyoto deberia de ksénieo afio para hacer comparaciones,
para no crear confusiones. Sabiendo que los comgos para Espafia es controlar que el
aumento de las gases no sobrepasa los 15% sobrwétess del afio 1990 para el periodo de
2008-2012 el objetivo global de mitigacion desdd @mbierno de Canarias parece
insuficiente como resultaria en un aumento conedatble.
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Acerca la estructura de las medidas de Mitigacidrb, (pagina 30) tenemos algunas
consideraciones generales:

- Los Ayuntamientos y el sector privado deberianastores implicados en el fomento
de acuerdos voluntarios y memorias de sostenidilida

- Los Ayuntamientos deberian estar implicados ensel apropiado de los lodos de
depuradora.

- Se deberian incluir medidas econémicas (subvengjqrera fomentar los planes de
educacién y formacion.

- Los Cabildos deberian estar implicados en las nasd&tnologicas y de investigacion

Acerca de las medidas para el sector energéticognay destacar la necesidad de una
moratoria sobre la produccion de energia, si npase un nivel maximo a la produccion,
poco ayuda la implantacion del gas natural y elentnde las energias renovables en cuanto
a las emisiones totales de GEIl. Ademas con unatam@goodrian ser mas eficaces las
medidas de eficiencia y ahorro energético. Se daude que aunque Canarias han tenido
niveles mas bajos de consumo de energia y emist€&El en comparacion con la media
espafiola, los niveles han aumentado substanciamastultimas décadas. La poblacion
también ha crecido exponencialmente pero la demdedmergia es mucho mayor; entre los
afos 1990 y 2000 crecié la demanda de electricodedun 45%, para hacer frente a un
crecimiento de la poblacién de solamente uf.8%

OPINIONES SOBRE LAS MEDIDAS DE MITIGACION

3.6.1 Medidas en relacion con el Sector Energético
MI.EN.OO1

Se cuestiona la implantacion del gas natural com® medida para combatir el cambio
climatico. ElI gas contamina menos que el fuel-@itopsigue siendo un combustible fosil
contaminante y con una duracion aproximada de ssitarunos 50 afios. Su implantacion en
las islas significa por lo tanto infraestructuragactantes y costosas que al mismo tiempo
guedaran sin uso dentro de unas pocas décadampdlantacion del gas natural significa
ademas que continva la excesiva dependencia daiax¢n tanto de nuestro suministro de
energia.

MI.EN.002

El aumento de las energias renovables es sin calalave importante para conseguir bajar
las emisiones totales de GEI, pero si su impladtanp significa la sustitucién de la quema
de gasoil, el resultado no va a ser menos emsicleegases sino solamente un mayor
consumo de energia.

2 http://www.gobiernodecanarias.org/istac/estadistidal PECAN 2006.
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Se deberian incluir medidas de tipo educativo pafamento de las energias renovables, por
ejemplo mediante la creacion de agentes econdmpidagos cuyo objetivo sea la promocion
del ahorro, uso eficiente de la energia y el deBarde las energias renovables con la gestiéon
de los fondos obtenidos mediante un impuesto fitaafobre la electricidad. Apoyo a su labor
con campafas informativas sobre la necesidad yolasas de uso racional de la energia.
Asegurar el cumplimiento de la obligacion de lasipaiiias eléctricas de facilitar la conexion
a red los sistemas fotovoltaicos, eliminando lakds actuales.

MI.EN.006

Creemos que hay que tener mucho cuidado con elhtongel uso de los biocombustibles, en

primer lugar por los problemas que imponen en euaria autosuficiencia energética; pocos

paises tienen superficie suficiente para desarrtika cultivos necesarios para obtener los
combustibles que consume su propio sector de waiesEsparia entre ellos y Canarias con
mas evidencia. Lo cual significa que la materianartiene que ser importada (en el caso de
Espafia normalmente desde América Latina), algeqgusal lugar significa varios hechos:

- la deforestacion de grandes areas de bosquesaiepioara destinarlos al cultivo de,
principalmente, maiz, palma, soja y cafia de azlalgg que no sb6lo amenaza la
supervivencia de ciertas poblaciones indigenas taenbién destruye ecosistemas que
cumplen una funcién importante como sumidero de @@el global.

- la especulacion de los precios de varios alimegtesconstituyen la dieta basica en
algunos paises productores de esas variedadeslesget

Ademas ha surgido la duda acerca de algunos deidoesmbustibles de si verdaderamente
significan una disminucion de emisiones de carbgaogue algunos estudios recientes han
mostrado de que el uso de, por ejemplo, maiz nufisig una reduccion sino que todo el
proceso de cultivar y convertir el maiz en biocostitnle en realidad gasta mas petroleo de lo
gue puede sustituir. De hecho, por esas mismasi@azmencionadas, la UE ha retirado la
decision inicial del afio 2007 de aumentar el pdejerde biocombustibles a un 10% del total
de combustibles consumidos por el sector transplenéo de la Union para el afio 2020. Se
presentara dentro poco nuevas metas y se harataligyla revision y valoracion de todo
tipo de biocombustibles para evitar los biocomlilessi “engafiosos” y la generacion de dafios
medioambientales y problemas sociales

Sin embargo se valora positivamente la produccmiddiesel a partir de aceite de fritura

usada, ya que eso es un ejemplo de reciclaje egeimpl que no sélo evita emisiones de CO2

pero también la produccién de inconvenientes emtoual almacenamiento de los aceites

usados. También se propugna el uso de biogas if@imente metano) que puede ser

extraido de los vertederos o procesado de vapos tie residuos organicos en un proceso de
digestién anaerdbica para posteriormente ser lishopia usado como combustible, en por

ejemplo el servicio de las guaguas municipales) ajge ya esta funcionando en muchas
ciudades en Europa desde hace mas de 10. afios

Por lo tanto, creemos que el fomento de los bioemtililes deberia quedar suspendido hasta
gue los organismos internacionales competentes ladfiqguen de forma objetiva sus
consecuencias sobre la produccién global de almsgnmaterias primas, y la destruccion de

3 http://news.bbc.co.uk/2/hi/feurope/7186380.stm
4 http://www.trendsetter-europe.org/index.php?ID=1699
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habitats y biodiversidad, tal como se recoge endta al margen n° 29 del Documento
(pagina 33).

MI.EN.O11

Se cuestiona la probabilidad de alcanzar los oggtide reduccion por parte del sector
Industrial mediante acuerdos voluntarios ya queo es¢ ha mostrado poco eficaz
anteriormente en otros lugares del mundo.

MI.EN.014

Por las mismas razones como para la medida MI.EINs@lrechaza la medida de acuerdos
voluntarios para el sector Turistico y para grarglgerficies comerciales. Se valoran como
positivos los objetivos de reduccidon pero se cnggrobable que estos sectores lo cumpliran
si no se implementan medidas fiscales y/o legisati

Acerca de las medidas para el Uso Racional del AGual.4) pensamos que también se
deberian incluir medidas de tipo fiscal para eldato del uso racional del agua.

MI.EN.027

No se aportan datos de partida para entender desaj@sta hablando cuando se pretende
“triplicar la reutilizacion de las aguas residua@s2015”. Se deberian marcar objetivos sobre
porcentajes de cantidades de aguas residuales. &dee deberia apoyar también a los
Ayuntamientos, no solo a los Cabildos.

3.6.2 Medidas en relacion con un Transporte Sostdné

En general, se deberian incluir medidas de tipasletyo para el fomento de nuevas
tecnologias de transporte y también medidas deethmativo para fomentar la fiscalidad
especifica para automoviles.

Acerca del transporte aéreo (3.6.2.1, pagina 4@) deberia prohibir las operaciones de
aterrizaje y despegue en los aeropuertos des@8ltea las 7h.

Se valora como positivos pero insuficientes las ideesd MI.TR.001 y MIL.TR.004, que
podrian aspirar a mas si incluyeran también anhosleados de Cabildos y Ayuntamientos y
cambiando el modo en que se reunen entre institesioy algunos procedimientos
administrativos. Ademas esta ausente la misma mezhdcuanto al transporte terrestre, ya
gue la medida para bajar las emisiones del tratesgierrestre del Gobierno de Canarias
(MI.TR.010) engloba una mejor gestion de los desptaentos y la renovacion del parque
automovil; dos medidas muy distintas que deberiaparte y ademas ser acompafiado por
medidas del fomento del uso de la bicicleta (jy poss!) entre los empleados de dichas
administraciones.
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Muchos de los desplazamientos dentro de la ciuded nsuy cortos, hay estudios que
muestran que uno de cada dos desplazamientos n@desngue 3 km, uno de cinco mide
menos que 1 km y juno de cada ocho mide menos@uengtros”® Obviamente se trata de
distancias que se puede realizar perfectamentéd® gn bici. Paralelamente a la medida de
concienciacién MI.TR.020 podrian apostar por maganientos de bicicletas en todas las
instalaciones y edificios publicos de todas lasiathtnaciones con mas de 100 trabajadores,
asi como de un fondo de bicicletas publicas pavadessus ciudadanos en general. Esto a la
vez que se reduce el espacio para los coches,@enentan horarios mas flexibles (para
fomentar el uso de la guagua o carpodlirg incentivos econémicos para los usuarios de
alternativas al coche.

MI.TR.005 y MI.TR.006

Se valora como muy importante la medida de incarmpen toda planificacion del territorio en
general y el Plan de Carreteras de Canarias egiaklzenecesidad de reducir la demanda de
transporte innecesario y fomentar el uso de tratsmwlectivo y la compatibilidad con la
movilidad sostenible. Se hace imprescindible unvausstudio de los proyectos de carretera
gue estadn en marcha para valorar si son verdadeteamecesarios y si son compatibles con
la estrategia de lucha contra el cambio climatidemas se propone que se eliminen las
inversiones publicas dedicadas al desarrollo @glsporte por carretera, y transporte aéreo
para en su lugar invertir en el desarrollo del ttenvencional como medio de transporte
colectivo menos contaminante y mas eficiente eriesgéente.

MIL.TR.007

La medida deberia ser aplicada no solo por el Gubide Canarias, sino también por los
cabildos y ayuntamientos.

MIL.TR.010

La medida deberia ser aplicada no solo por el Gubide Canarias, sino también por los
cabildos y ayuntamientos.

MILTR.011

La medida deberia ser aplicada no solo por el Gubide Canarias, sino también por los
cabildos y ayuntamientos.

MILTR.015

La medida deberia ser aplicada no solo por el Guobide Canarias, sino también por los
cabildos y ayuntamientos.

> http://www.mobilityweek.eu/-Overconsumption-of-egg-
® Viajes compartidos en automévil
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MI.TR.008, MI.TR.020, MI.TR.023-025 y MI.TR.033-43

Componentes importantes de una movilidad sosteniplanenos contaminante son
indudablemente una mejora del servicio del trarispmiiblico en general y, en el caso de las
islas Canarias, la guagua en particular. Las medlarR.008, MI.TR.020, MI.TR.023-025

y MILTR.033-43 abordan estos aspectos pero creejquesson necesarios cambios mas
drasticos para frenar el crecimiento del transpprieado y las emisiones de este sector.
Medidas necesarias para aumentar el uso del trdaspablico seran la ampliacion del
namero de carriles-guagua y del horario pero tambi® mejoramiento de la puntualidad y
del servicio. Por ejemplo mediante instalaciones lguhace posible subir la bicicleta en la
guagua, una mejor coordinacién entre las diferemtegresas concesionarias de servicio de
transporte publico e informacion en tiempo redlasrparadas de guagua.

Pero para verdaderamente cambiar el modelo deptraesque ahora se basa en el vehiculo
privado hard falta un control de las empresas dernéa de coches mediante medidas fiscales
y legislativas para frenar el crecimiento del parge automoviles privados en las islas. Para
empezar se deberian suprimir todas las subvencipriEmeficios fiscales existentes a la
compra de automoviles y adecuar el precio de lomaiwiles a su coste real para la sociedad,
internalizando todos los costes ambientales desdfalwicacién hasta los gastos para el
mantenimiento de la red viaria y efectos adverslaionado con la contaminacion.

MI.TR.021

Aparte de intensificar los controles de velocidatste otra medida sencilla, barata y eficaz
para disminuir las emisiones del sector transpoetucir los limites de velocidad, adoptando
las medidas sancionadoras que garanticen su estionplimiento, a los siguientes
parametros:

- Autovias y autopistas — 100 km/h.

- Carreteras — 80/90 km/h.

- Vias urbanas — 50/30 km/h.

MI.TR.023

Otra medida que merece tener en cuenta, apartemgaestos de circulacion, es la

incorporacion de impuestos de caracter finalista gh uso de las vias rapidas (autopistas y
autovias) y/o una tarifa especial al entrar un adhbi al centro de una ciudad, que en
combinacion con una ampliacion de la flota y el anior de las guaguas locales y

aparcamientos fuera del centro (“park and ride”)on@e notablemente la circulacion de

vehiculos en el centro, algo que no solamente disyrilas emisiones sino también mejora la
calidad de vida para los ciudadanos, algo que yasgprobado en ciudades como Londres y
Estocolmo.

MI.TR.024, MI.TR.025
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También es necesario reestructurar el espacioqaiblibano para favorecer la movilidad
peatonal y ciclista. Hay que apostar fuerte pordasiles-bici (sobre todo en las ciudades
capitales) y la peatonalizacion de calles para faareuna movilidad alternativa en distancias
cortas ademas de poner en practica medidas dedigntde la circulacion y aparcamiento de
vehiculos en las areas urbanas asi como de redudeléespacio destinado al mismo, no
solamente en centros historicos como en la Medidd@R4024, sino en una escala mas
amplia.

MI.TR.027, MI.TR.028, MI.TR.029, MI.TR.030, MI.TR3J

Se cuestionan la eficiencia de Acuerdos voluntgéra esos cinco sectores de transporte y si
no deberian ir acompafados por medidas legislagivodiscales.

MI.TR.043

Creemos que esta medida se podria ampliar a inahalién empresas mas pequefias, centros
escolares y las universidades con el fin de dismieutrafico dentro de los poligonos,
comunidades empresariales o campus universitaliestrataria de una combinacién de
herramientas de control (costes para aparcar, cggude espacio para aparcamiento etc.) y
beneficiosos (reduccion del precio para el bondadguagua y otros recompensaciones para
los usuarios del transporte colectivo, programascaspooling en combinacion con la
preferencia de carriles VA®tc.)

3.6.3 Medidas en relacion con la Ordenacion del Tetorio

Aparte de las medidas propuestas (MI.OT.001-008pgmmemos que se apliquen criterios de
sostenibilidad en las ciudades, en los que se lestam criterios racionales para el
crecimiento urbanistico, evitando desarrollos urkteoos difusos y promoviendo el acceso
universal a una vivienda digna y que se penalamlfinente la tenencia de viviendas vacias y
la segunda residencia.

Integrar la dimension territorial en las politicgectoriales, en especial la de transporte, con
vistas a su reduccion en los plazos y porcentajéslados en la ficha correspondiente.

Promover el concepto urbanistico de “sostenibilidied las ciudades”, con zonas verdes
siempre proximas o inmediatas y casas o edificiosos que se aproveche al maximo la
energia solar (arquitectura bioclimatica, placdsarse térmica y fotovoltaica), y con una
organizacion funcional y administrativa que minienia necesidad de transporte motorizado.

Fomentar la cooperacion institucional para la soisiédad urbana y apoyar el desarrollo de
Agendas 21 Locales elaboradas de forma particgaliedos los municipios deben tener una
Agenda 21 Local para 2012. Establecer mecanismoscaidgrol por parte de las
organizaciones sociales del cumplimiento de logm@ns de las Agendas 21.

7 . i
vehiculos de alta ocupacion
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3.6.4. Medidas en relacién con el Sector Turistico

Elaborar un Plan Canario de Turismo, con la padicidn de todos los sectores implicados,
gue defina las previsiones de reconversion y residmeen funcion de la capacidad de carga
de los ecosistemas para los proximos afos.

Poner en marcha un programa de formacion permasebte turismo sostenible para todos
los empleados de los sectores relacionados comighb para 2009.

Aplicar la ecotasa turistica garantizando que kesursos obtenidos son dedicados a la
recuperacion de zonas naturales degradadas y imilairacion de los efectos del turismo en
el medio ambiente.

En la medida MI.TU.007, sustituiriamos su redac@gtual por la siguiente: “Fomento del
EMAS y de la ISO 14001 en la gestibn ambientalodesktablecimientos turisticos”.

En las propuestas que se estan realizando por giglrtBobierno de renovacién de la planta
alojativa, se deberia realizar una aportacion dmaibriedad de implementar medidas de
ahorro energético, asi como de instalacién de énsddar para el uso de agua.

3.6.6. Medidas en el Sector de la Agricultura y I&anaderia

Todas las medidas deberian ser aplicadas no solel @obierno de Canarias, sino también
por los cabildos y ayuntamientos.

El sector privado deberia estar implicado en lacen del uso de abonos.

Los Cabildos, Ayuntamientos y el sector privado ed&n ser agentes implicados en la
reduccion de emisiones en las granjas animales.

Realizar un plan de apoyo a la agricultura ecobbgjee se concrete en fomentar relaciones
voluntarias entre este sector y el sector hotelgrasa poder implementar en los
establecimientos turisticos una oferta de produstofdgicos sin intermediarios que bajen los
beneficios al sector agricola, que terminarianpodenciar este tipo de agricultura.

3.6.7. Medidas en el Sector de Uso del Suelo y lafBrestacion

Primero, como ya mencionado antes, en necesariaewmaon del calculo de potencia de

absorcion de CO2 por parte del bosque Canario,udssge los incendios forestales que se
han producido durante el ultimo afio. Se valoranapositivas las medidas para incrementar
la masa forestal, prevenir incendios forestalesiaméel una mejor gestion de los recursos y
fomentar el cultivo de medianias pero esas meditlagen que ser seguidas por una
valoracion real de la absorcion de CO2, ya quecatnulos complicados, con resultados muy
variados y dependientes de los parametros queaseSagun datos de la Vice consejeria de
Medioambiente del Gobierno de Canarias los bos@assrios absorben 443 millones de

toneladas de CO2, que viene a representar el 8,lds@misiones totales de CO2 en el 2005.
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Deberiamos aspirar a una absorcion neta del 5%,calg supone incorporar 50.000 Has de
Bosques nuevos en las Islas, que aparte de tefignd@n como sumidero de CO2 también
seria muy positivo para la biodiversidad Canaaacdlidad del suelo y acuiferos, el clima
local y el paisaje. Creemos necesario que se impliggmbién el sector privado en las
medidas de reforestacion y disminucion de incenfdigsstales.

Para frenar el malgasto de papel deberia introgicina ecotasa de 1 euro por cada kilo de
papel no reciclado, ya que por cada kilo de papel mp se tire al vertedero se ahorra las
emisiones de 990 gramos de CO02.

3.6.8. Medidas en el Sector de los Residuos

Acerca la Estrategia de Residuos de la Union Eargeeacuerda que el primer eje, la de
prevencion, es sin duda la mas importante y poskfadesarrollado en muchas formas
diferentes. Por ejemplo, la obligacion de cobrar pes bolsas de plastico en los
supermercados y los sistemas de recuperacion deseswvacios (al devolver el envase de
plastico PET o vidrio se recibe un ticket que yaea comprar en el supermercado), algo que
ya esta funcionando en muchos paises europeos.ifragdberian introducirse prohibiciones
contra envoltorios innecesarios (como son las agj@senvuelven las latas y tubos de pasta
de dientes, bolsitas de plastico dentro de bolsaslgs etc. etc.). Formacién obligatoria para
los trabajadores de los supermercados, centrofaeseq centros de mayores, hospitales etc.
en la reduccion y separacion de residuos podriarsemedida eficaz para reducir la cantidad
de residuos que se genera en ellos. Se pone en dhidda se puede conseguir una
minimizacion de residuos mediante solamente medidiasitarias (MI.RE.007).

MI.RE.001-002, MI.RE.O015

Acerca de la planificacion de la gestion de losdiess se acuerda de la importancia de
separar la materia organica para evitar la prodacde metano en los vertederos. Ya en el
afo 1999 la Union Europea present6 una directitzeesel depdsito de residuos en vertederos
(Directiva 1999/31/UE), algo que deberia de sesicmmada en el PIRCAN. Con una buena
gestion los materiales organicos (los residuosadagticultura, la industria de alimentos, los

mataderos, centros escolares y de mayores, hespijalunidades domésticas) se puede
obtener biogas que puede ser usada como combustildmas de conseguir como producto
secundario un abono que puede ser usado en lamadti espacios verdes y/o en la

agricultura. Destacamos que el biogas es un comhrsenovable y la construccion de las

instalaciones necesarias para su recuperacion gvegramiento energético saldran mas
rentables a largo plazo que las mismas para ehagfasal. Por eso proponemos de poner en
marcha para el afio 2009 un nuevo sistema de s@parpe incluya la recogida selectiva de

la materia organica y establecer plantas de comjeogttratamiento separado de la materia
organica. El sector privado deberia implicarse & rthedidas de recogida selectiva de
residuos y recuperacion de metano en vertederos.

MI.RE.008

La medida deberia ser aplicada no solo por el Gubide Canarias, sino también por los
cabildos y ayuntamientos.
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3.6.9 Medidas de Tipo Fiscal

MI.FI.001

Elaborar una reforma fiscal sobre los precios de locombustibles que grave
fundamentalmente su contenido energético y emisiode CO2. Eliminar todas las
subvenciones directas e indirectas al uso y ddkade combustibles fosiles, redirigiéndolas
hacia la comercializacion de la solar y otras tlgias de energias renovables y de eficiencia
energética.

MI.FI.004

Promover condiciones de mercado que estimulen lesluptos y procesos menos
contaminantes, mediante una ecotasa que asigndaapraceso productivo un gravamen
sobre su generacion de gases de efecto invernadestinando la recaudaciéon a la
financiacion de procesos en esos mismos sectoresrepunden en una reduccion de
emisiones. Tendrian prioridad las alternativasrdesién cero, excluyendo cualquier sistema
gue suponga otros graves peligros ambientalesr@desin de la capa de ozono, generacion
de sustancias toxicas, etc.).

Ademas de las medidas fiscales mencionadas seiateber
Crear un impuesto finalista sobre la electricidgial a las previsiones de reduccién de la
tarifa eléctrica, del orden del 9% en los proxiraidss.

Suprimir todas las subvenciones y beneficios fecakistentes a la compra de automoviles.
Suprimir las exenciones fiscales en el transpatea en especial, las de los carburantes.

Adecuar el precio de los automoviles a su costepaga la sociedad, internalizando todos los
costes ambientales desde su fabricacion al trataoninal, incluyendo la construccion y
mantenimiento de la red viaria, los gastos dedsahy seguridad social, los derivados de las
emisiones de CO2 y otros contaminantes, etc.

Establecer impuestos de caracter finalista sobcergra de automadviles y el uso de las vias
rapidas (autopistas y autovias) con caracter psogre de forma que se destinen al
mantenimiento de las carreteras y la mejora deddarril y del transporte publico colectivo.

3.6.10 Medidas en Investigacion, Desarrollo e Innagion (1+D+i)

Se deberia desarrollar yacimientos de empleo ogladbs con la lucha contra el Cambio
Climéatico, el desarrollo de las energias renovapkdsransporte sostenible.

Hay que ejecutar proyectos de Investigacion sobsiendas sostenibles y bio-construccion
adaptado a nuestro clima (produccion de frio).
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Faltan estudios profundos sobre la adaptacion eleitdrio a los cambios que puedan
significar el cambio climatico. Los resultados @os estudios deberan condicionar la futura
ordenacion territorial y ordenacion urbanistica.

Se deberia dedicar mas recursos para innovar estigae sobre los indicadores de
sostenibilidad y cambio climatico y transformarésun recurso para la educacion.

Se propone fomentar la innovacion tecnoldgica esgpi@ orientada al disefio y desarrollo
de productos y servicios limpios y ecoeficientelbBrar un Plan Canario de Ecodisefio y
Ecoeficiencia.

3.6.11 Medidas en Contratacion Publica

Se propone gue en los criterios para la contratguitblica de cualquier servicio, se prime de
una forma importante a cualquier empresa que dggpdel EMAS o de la ISO 14001.

3.6.12 Medidas de Educacién y Sensibilizaciéon

Aparte de las medidas de educacion se debe irelgifomento del desarrollo de programas
de lucha contra el cambio climatico en todos lod#ros escolares, centros administrativos y
empresas, asi como a nivel doméstico o personamad se deberia mejorar las medidas de
sensibilizacion que van dirigidas al publico en egah (personas que no tienen vinculos
directos a la Educacién o al Gobierno de Canarpa), ejemplo mediante exposiciones,
jornadas, talleres, ferias, campamentos etc.

MI.ES.005

En vez de solamente potenciar y favorecer formaoifecionada con el cambio climético
deberia de ser algo obligatorio de realizar unacchésico sobre los impactos y soluciones del
cambio climético en Canarias para todos los esttebade universidad. Ademas deberia de
ser un tema mas integrado en los estudios en tada&reas, pero sobre todo en ciencias
naturales, ingenieria y economia.

MI.ES.006

También se deberia introducir el tema del camlioatico en la educacion primaria.

3.6.13 Medidas de Seguimiento

Aparte de las medidas propuestas opinamos queugagiasarrollar mucho mas el proceso de
participacion por parte de la ciudadania. Por ejermgorporar a Asociaciones de Vecinos,
AMPAS, las distintas Redes de Escuelas Solidarids {ucha contra el Cambio Climatico
etc. en el proceso de toma de decisiones y delsad®la Estrategia Canaria de lucha contra
el Cambio Climético.
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Ademas se deberia promover una comision parlanemtaducha contra el cambio climético
en el Parlamento Canario, ademas de a nivel ingulacal. Debe promoverse en el espacio
universitario una catedra dedicada a promovenvastigacion y la formacién en esta area.
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