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El 13 de noviembre de 2002 un petrolero con 77.000 toneladas de fueléleo se
encontraba a la deriva frente a las costas de Muxia (Galicia). Comenz¢ asi la
catastrofe del Prestige. ; COmo vemos la situacion cinco ainos después? ;Qué se
ha hecho, y qué queda por hacer, para evitar un “nuevo Prestige”?.

LA COSTA Y EL MEDIO MARINO

Galicia: después de la marea negra, la marea gris

Muchos tramos costeros de Galicia resultaron seriamente dafiados por la catastrofe
del Prestige, no so6lo debido a la contaminacién por fuel, sino también a la ejecucién
de las tareas de limpieza sin tener en cuenta consideraciones ambientales,
especialmente durante los primeros meses. La recogida de fuel, en la que
colaboraron voluntariamente decenas de miles de personas, algunas actuaciones de
regeneracion, y la capacidad de recuperacion del medio, han conseguido reducir en
gran medida los danos ambientales, aunque la huella de la marea negra no ha
desaparecido totalmente, siendo todavia visible en algunas playas de arena o de
cantos rodados (Arnela, Nemina, Cufo, Corrubedo...) y acantilados (Petén
Vermello,...).

La catastrofe del Prestige no solo trajo una marea negra, sino también una marea gris,
una marea de hormigoén, de consecuencias igualmente nefastas para la costa. Nos
referimos a las infraestructuras en cuyo impulso influyeron las consecuencias
politicas de la catdstrofe, especialmente al puerto exterior de A Coruna. O al
crecimiento de la actividad urbanistica, desencadenada en parte por la mayor
visibilidad de la costa afectada: un tercio de los municipios del litoral gallego triplicé
sus viviendas, sobre todo segundas residencias, en los Ultimos tres anos. Una marea
gris que podria extenderse mas en los proximos afnos y que tiene la misma raiz que la
marea negra: un modelo econdmico insostenible que despilfarra recursos naturales y
destruye el territorio.

Cantabria: las secuelas todavia se sienten

Los vertidos del Prestige afectaron al litoral cantdbrico, siendo Cantabria la
comunidad mas perjudicada. El fuel alcanz6é a 35 playas y 21 sectores de costa
rocosa, con un 97% de los arenales afectados. La cantidad de fuel recibido fue tal que
un ano después de la llegada de la primera manera negra se podia seguir
observando fuel en todos estos puntos, en 23 de ellos de forma muy importante.
Cinco anos después, las huellas del Prestige todavia resultan visibles en zonas
rocosas.

La Universidad de Cantabria desarrollé un programa de seguimiento ambiental en
rias y estuarios, zonas rocosas y playas. Los resultados de estos trabajos concluyeron
que no se observaba una variacién importante en los ecosistemas marinos durante el
periodo de estudio. Sin embargo, la validez de estos resultados es muy cuestionable,
y no aportan una verdadera informacién sobre la afeccién a los ecosistemas marinos,
puesto que no existian datos previos sobre el estado real de estos ecosistemas.
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Ademas, el seguimiento de la evolucién de estos ecosistemas se ha abandonado, por
lo que sera imposible determinar el alcance real de esta catastrofe. De hecho, el fuel
que sigue enterrado en arenales y en los fondos marinos no se ha cuantificado, pero
continla actuando como un contaminante con efectos crénicos sobre los
organismos del medio marino.

La contaminacion invisible

Las sucesivas mareas negras del Prestige provocaron a corto plazo mortandades
masivas de muchos organismos marinos, por ejemplo, la de entre 115.000 y 300.000
aves, la mayor por una marea negra en Europa estimada hasta ahora’. Pero los
efectos de la contaminacién causada por una marea negra catastrofica se dejan
sentir también a medio y a largo plazo, cuando el petréleo ya no es visible. En el caso
del derrame de petréleo del Exxon Valdez en Alaska, se ha detectado que muchas
especies afectadas no se habian recuperado totalmente diez afios después. Ademas,
hay que tener en cuenta que, a largo plazo, es dificil distinguir entre los posibles
efectos de una marea negra y los de otras fuentes de contaminacion. Y que la
contaminacién por hidrocarburos no sélo procede de accidentes de petroleros
monocasco como el Prestige, sino que también procede, y de forma muy significativa,
de practicas extendidas de limpieza de tanques en alta mar, de vertidos en
puertos,... lo cual hace que exista un vertido permanente de petréleo al mar.

Conviene resaltar que los organismos acuaticos pueden acumular hidrocarburos
aromaticos policiclicos (HAPs) del agua, sedimentos y alimento. La acumulacién de
HAPs, como los procedentes del vertido de fuel del Prestige, repercute sobre la
biologia de las especies y en su potencial toxicidad. Por ejemplo, un estudio
realizado en el Pais Vasco senal6é una relacién a corto plazo entre la contaminacién
por HAPs después de las mareas negras del Prestige y la disminucion en el éxito
reproductivo de la poblacion de halcén peregrino (Falco peregrinus) de Bizkaia. Este
estudio pone de manifiesto la necesidad de realizar un seguimiento a largo plazo de
los efectos cronicos e indirectos derivados de la exposicion a pequenas
concentraciones de hidrocarburos?.

{Qué proponemos?

Es necesario garantizar un buen seguimiento del estado de los ecosistemas, no sélo
para conocer con mayor profundidad los efectos de la catastrofe del Prestige, sino
también para valorar la repercusién de otras alteraciones ambientales.

Resulta imprescindible la elaboracion y difusién publica de un estudio que recopile
toda la informacién disponible -en informes para las Administraciones, revistas
cientificas,..- en relacién con los efectos ambientales de la catastrofe del Prestige
investigados hasta el momento. En él se deben sefalar posibles carencias en la

1 Elimpacto del “Prestige” sobre las aves marinas de Galicia, tres afos después. Sociedade Galega de
Ornitoloxia (SGO).

2 Short-term effects of the Prestige oil spill on the peregrine falcon (Falco peregrinus). Ihigo
Zuberogoitia, Jose Antonio Martinez, Agurtzane Iraeta, Ainara Azkona, Jabi Zabala, Begofia Jiménez,
Rubén Merino, Gema Goémez. Marine Pollution Bulletin 52 (2006).
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investigacién y apuntar medidas para corregir los impactos de la contaminacién que
persiste.

Los problemas de nuestras costas y mares van mucho mas alla de episodios
catastréficos como el del Prestige. Por ello, las organizaciones ecologistas
demandamos estrategias ambiciosas de gestidon integrada del litoral que eviten la
“mediterraneizacion” de las costas gallega y cantdbrica y garanticen su recuperacion.
Asimismo, es urgente solucionar los problemas de sobreexplotacion de los recursos
pesqueros y marisqueros, a través, por ejemplo, de la creacion de reservas como la
promovida en una de las zonas mas afectadas por los vertidos del Prestige por la
cofradia de pescadores de Lira (Galicia).

LA SALUD

Las secuelas de la falta de proteccion durante las tareas de limpieza

Las autoridades no consideraron adecuadamente desde el primer momento los
efectos potenciales de la exposicion mas o menos prolongada al fuel durante las
operaciones de limpieza. Estas se realizaron, en muchos casos, sin adoptar medidas
de proteccién eficaces, lo que no sélo provocéd afecciones de forma inmediata
(irritaciones, dermatitis,...), pues se ha podido comprobar que la exposicién al fuel no
ha sido irrelevante para la salud a largo plazo. Asi, un estudio de la Universidade de A
Coruna reveld la existencia de alteraciones genéticas y hormonales. Otro estudio de
un equipo de investigadores de varios hospitales y centros de investigacion realizado
entre marineros y mariscadoras de Galicia detectd problemas respiratorios (tos
crénica, dificultades para respirar por la noche,...) dos afos después del vertido.

Una de las lecciones importantes de la catastrofe del Prestige es que no se deben
minimizar los perjuicios para la salud humana de la exposicion al petréleo y sus
derivados, tampoco a largo plazo.

{Qué proponemos?

Es necesario profundizar en el conocimiento de las secuelas de la exposicion al fuel
del Prestige y garantizar toda la asistencia necesaria a las personas afectadas.

LA SEGURIDAD DEL TRAFICO MARITIMO Y LA LUCHA CONTRA LA
CONTAMINACION

La siniestralidad maritima sigue siendo muy alta

A pesar de algunos avances, sigue existiendo una altisima siniestralidad maritima.
Sélo en los ultimos meses han naufragado: el buque frigorifico Sierra Nava
(Algeciras), el petrolero Samotraki (Gibraltar), el buque Don Pedro (Ibiza), asi como el



petrolero Torm Gertrud y el chatarrero New Flame, que sigue semihundido a media
milla de Gibraltar, con 42.000 toneladas de chatarra.

La proliferacién de estos accidentes se esta produciendo en un contexto de creciente
informatizacion y mecanizacién de la navegacion en los buques. Es decir que, lejos
de estar resolviendo el problema, esta mecanizacién estad siendo un elemento de
mayor complejidad en el pilotaje de barcos que esta pudiendo incidir en la mayor
siniestralidad.

No se ha hecho todo lo posible para evitar un “nuevo Prestige”.

Seguridad maritima y lucha contra la contaminacion: actuando a golpe de
tragedia o no actuando

Han transcurrido cinco afios de la catastrofe del Prestige y la sequridad maritima ha
mejorado, en particular en las costas espafolas y europeas: “Legislamos a golpe de
tragedia”. La movilizacion social que suscité la tragedia del Prestige en Galicia y en el
resto del Estado espanol ha tenido mucho que ver en ello. También en una mejor
dotacion de medios para combatir los vertidos de petréleo desde el mar en aguas
espanolas.

La Organizacién Maritima Internacional (OMI) y la Unidén Europea (UE) aprobaron
medidas contra los petroleros monocasco, que disponen Unicamente de una barrera
de separacion entre los tanques de petréleo y el mar. El Fondo Internacional de
Indemnizacion de Danos debidos a la contaminacion por hidrocarburos aprobé
nuevos protocolos, la UE ha prohibido la entrada en puertos europeos de fuel
pesado en buques monocasco, el Plan Nacional de Salvamento Maritimo ha
aumentado mas de 6 veces su presupuesto para el periodo 2006-2009,...

Pero lo cierto es que el transporte de crudo en aguas internacionales es uno de los
negocios mas dificiles de controlar y regular, ya que proliferan los buques
abanderados con pabellones de conveniencia (buques pertenecientes a sociedades
ficticias con sede en un paraiso fiscal, como el Prestige), existen fuertes intereses
econémicos de la poderosa industria petrolera, hay ademds una enorme
complejidad juridica a la hora de buscar responsabilidades en caso de catéstrofe, y
también abundan las reticencias de los paises con gran industria naviera cuando se
proponen medidas restrictivas’.

Al mismo tiempo, el trafico de buques se incrementa (el corredor frente a las costas
gallegas ya soporta al aflo 100.000 barcos) y el 25% de la flota mundial todavia no
tiene doble casco (por la moratoria existente hasta el 2010), transportando no sélo
crudo y derivados, sino otras mercancias peligrosas, como sustancias quimicas, gas
natural licuado, residuos téxicos o determinados tipos de graneles.

3 LAXE, F.G. (Coord.): Informe de Andlisis y Evaluacidn de los daios causados por el accidente del Prestige.
Fundacion Pedro Barrié de la Maza e Instituto de Estudios Econdmicos de Galicia.
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Por otra parte, existen numerosos puertos, como el de Gibraltar, que mantienen
“monocascos”, asimilables a doble casco, como gasolineras flotantes, albergando en
sus barrigas 100.000 toneladas de fuel pesado. El trasiego de combustible a peso
muerto es incesante.

Ante todo esto, la legislacion espafiola no ha avanzado. Recientemente se ha
aprobado la Ley de Responsabilidad Ambiental, que pretende conseguir que “quien
contamine repare” previniendo ademads dicha contaminacién. Pero de dicha
normativa quedan excluidos los hidrocarburos y los accidentes en el mar. Es decir
que, si manana ocurriese un nuevo Prestige, volveriamos a encontrarnos con una
ineficiencia legislativa que haria muy dificil que quien sea responsable del dafo lo
reparase, como estd ocurriendo tras el desastre del Prestige.

Un impacto del trafico maritimo olvidado: la contaminacion atmosférica

En los ultimos afnos, las emisiones de didxido de azufre (SO,) de los barcos en transito
en aguas europeas ha aumentado cerca del 30%. Si no se hace nada, para el 2010-15
equivaldran a mas de tres cuartos del total de SO, proveniente de fuentes terrestres.

En 2002, se modifico la Directiva 1999/32/CE en lo relativo al contenido de azufre de
los combustibles para uso maritimo, pero este avance todavia es insuficiente, ya que
el trafico maritimo en el mundo va en aumento?.

De este modo, el trasporte maritimo ha pasado de ser supuestamente sostenible a
peligroso e impactante, no sélo por la contaminacion en el medio acuatico, sino por
su actuacion perniciosa sobre la atmésfera por las emisiones de SO,, ademas de las
de didéxido de carbono (CO,) cuasantes del calentamiento global.

{Qué proponemos?

El alto grado de indefension de nuestras costas y la falta de prevision y preparacion
ante una catastrofe de esta magnitud quedaron patentes durante los primeros meses
de la crisis del Prestige, asi como el nivel de desconocimiento de los medios litoral y
marino. Desde entonces, se ha progresado, pero todavia quedan tareas pendientes
importantes para reducir la probabilidad de nuevos vertidos de petréleo,
accidentales o no, asi como para luchar contra la contaminacién por hidrocarburos.

El aumento de la dotacion del Fondo Internacional para hacer frente a las
indemnizaciones derivadas de la contaminaciéon por hidrocarburos provocada por
los accidentes maritimos, adoptado después de la catastrofe del Prestige, fue un
avance insuficiente. Seguimos a reclamar un régimen internacional de
responsabilidad ilimitada para toda la cadena involucrada en el transporte de
hidrocarburos, para que sea la primera interesada en la prevencién de accidentes.

4 Por el Canal de la Mancha pasan 600 buques diarios (220.000 buques/ano), por el Estrecho de
Gibraltar casi 300 buques pasan al dia (96.888 buques/afo), por el Estrecho de Maraca 75.000 buques
/ano, por el Canal de Suez 18.600 buques/ afo...



Todo buque que transporte estas substancias deberia estar en posesion de un
seguro que cubra sin limite la cuantia de los dafos ocasionados por un accidente.

La decision de alejar el Prestige de la costa resulté nefasta. Sin embargo, continuan
por identificar los lugares de refugio en caso de accidentes maritimos.

Otras medidas necesarias frente a las mareas negras son la eliminacién de “puntos
negros” como el estrecho de Gibraltar, resolver a nivel internacional el problema de
las banderas de conveniencia, protocolos de actuacion para actuar frente a diversas
situaciones a tiempo real con equipos y sistemas adecuados, planes de recuperacién
de aves marinas en caso de marea negra,...

El problema de la contaminacion atmosférica del trafico maritimo debe ser encarado
con decision. Son necesarias acciones a nivel europeo e internacional para reducir
progresivamente las emisiones.

EL MODELO DE TRANSPORTE

El Prestige refleja un modelo de transporte insostenible

El producto que transportaba el Prestige era fueldleo, un residuo pesado de la
destilacion del petréleo crudo. Este fueldleo se usa como combustible en centrales
térmicas —para producir electricidad- o en calderas industriales, y para alimentar
motores diesel de gran potencia, como los de los buques. En el caso del transportado
por el Prestige, el destino era una central térmica de Singapur.

Las grandes mareas negras tienen su origen en el transporte de combustible cuyo
destino es generar mas transporte o producir electricidad sucia. Es claro que, en un
modelo econdmico capitalista globalizado, el imparable movimiento de mercancias
cada vez a mayores distancias tiene riesgos ambientales crecientes, como prueba la
catastrofe del Prestige, ademas de otras consideraciones, como su contribucién al
cambio climatico y a un mas injusto reparto de la riqueza.

El desastre del Prestige, aunque tuvo lugar lugar en la Peninsula Ibérica, se puede
considerar también como fruto del desplazamiento hacia las periferias mundiales de
las cargas ambientales. El fuel pesado que transportaba el Prestige no se podia usar
en Europa o en Estados Unidos, pero si en otros lugares del mundo.

{Qué proponemos?

La prevenciéon de nuevas mareas negras es un motivo mas para reducir nuestra
dependencia del petrdleo. El transporte en el Estado espafiol es dependiente casi en
un 99% del petrdleo, por lo que en la medida que se camine hacia una movilidad
sostenible, menos dependiente del vehiculo privado, esta dependencia deberia
reducirse drasticamente. Para ello, es necesario un nuevo Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte (PEIT) que sea sostenible.



	LA CATÁSTROFE DEL PRESTIGE CINCO AÑOS DESPUÉS
	 
	Noviembre 2007
	 El 13 de noviembre de 2002 un petrolero con 77.000 toneladas de fuelóleo se encontraba  a la deriva frente a las costas de Muxía (Galicia). Comenzó así la catástrofe del Prestige. ¿Cómo vemos la situación cinco años después? ¿Qué se ha hecho, y qué queda por hacer, para evitar un “nuevo Prestige”?.
	LA COSTA Y EL MEDIO MARINO
	Galicia: después de la marea negra, la marea gris


<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


