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Resumen

El impacto climatico de la aviacion es desproporcionado y crece rapidamente. Pero es causado
por un grupo muy pequeno de personas. Solamente el 1 % de las personas causa el 50 % de las
emisiones mundiales de la aviacion. Este informe expone el enorme papel desempefiado por
los super ricos que utilizan jets privados para distancias super cortas.

Las emisiones de CO, de los jets privados europeos han aumentado en los Gltimos afios, con un
aumento del 31 % entre 2005 y 2019, un incremento mayor que el de las emisiones de la
aviacion comercial. La covid-19 frené temporalmente ese crecimiento, pero en comparacion
con la aviacion comercial, ha sido capaz de recuperarse con mucha mayor rapidez. Mientras
que la mayoria de los europeos estaban aun en tierra, en agosto de 2020, el momento del afio
con mayor numero de viajes en jet privado, el sector se habia recuperado completamente.

Los jets privados tienen un impacto enorme sobre el medio ambiente. En tan solo una hora, un
avién privado puede emitir dos toneladas de CO,. De media, durante todo un afio cada
habitante de la Union Europea emite 8,2 toneladas de CO,.

El propietario medio de un avién privado posee una riqueza de aproximadamente 1.300
millones de €y los paises dominantes en el mercado de aviones privados son Francia y el Reino
Unido. Los vuelos que despegan de cada uno de estos paises emiten mas CO, que 20 paises
europeos juntos. En 2019, una décima parte de todos los vuelos con origen en Francia eran de
aviones privados, la mitad de los cuales realizaban trayectos inferiores a 500 kildmetros.

De hecho, los jets privados tienen el doble de probabilidades de ser utilizados para viajes muy
cortos (<500 km) dentro de Europa en comparacion con los vuelos de la aviacion comercial.

- Estas distancias se corresponden con el

pre P e alcance en el que las aeronaves son menos
g . _ eficientes, aumentando asi el impacto
S s ‘/"' 4 climatico de tales vuelos.
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T [ \ I SR que los aviones son de 5 a 14 veces mas

contaminantes que los aviones comerciales
(por pasajero), y 50 veces mas contaminan-
tes que los trenes, una brecha que crecera a
medida que las personas usuarias adquieran aviones mas grandes y mas contaminantes que
sus alternativas comerciales. Igualmente, el informe pone de relieve que existen conexiones de
tren de alta velocidad para el 70 / 80 % de las 10 rutas mas comunes de los aviones privados.
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El informe también pone de manifiesto que jets privados no estan sujetos a impuestos en la
mayoria de las naciones europeas. Los aviones privados estan exentos del Régimen de
Comercio de Derechos de Emision de la UE, el sistema europeo de fijacion de precios del
carbono. No estan concernidos por ningiin impuesto al queroseno, ni siquiera para los vuelos
nacionales, y Suiza es la Unica que ha introducido un impuesto sobre tales vuelos.
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Esta riqueza debe ponerse sobre la mesa para ese fin, con multiples medios posibles para que
los ricos financien el despliegue de Combustibles Avanzados Sostenibles (SAF) y nuevos aviones
de cero-emisiones (ZE).

El segundo factor es que la utilizacién de estos jets para distancias cortas puede convertirse en
algo positivo, ya que estos vuelos cortos son ideales para los aviones ZE. Los aviones de
hidrégeno y eléctricos, al principio, solo transportaran un pequefio nimero de pasajeros a
distancias cortas, algo que se corresponde con las necesidades del mundo de los jets privados.
La aviacion comercial puede ser el paso siguiente para tales aeronaves, pero antes de llegar a
ese punto el uso de estas aeronaves deberia ser obligatorio en el sector de jets privados.

El uso de aviones privados esta siendo objeto de una cada vez mayor atencion y critica, y este
informe confirma que dicha preocupacion esta justificada. La postura que adopte el sector y si
ella esta a la altura del reto que plantean estas criticas determinara el futuro que tendra en
Europay el mundo.
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Recomendaciones:

1)

Para 2030, la legislacién solamente deberia permitir el uso de aviones de hidrégeno o
eléctricos propulsados con hidrégeno verde y electricidad para vuelos de jets privados
de menos de 1.000 km en Europa. Las grandes empresas de aviones privados deberian
estar obligadas a establecer acuerdos PPA (contratos de compraventa de energia a
largo plazo) con proveedores de queroseno sintético para todos los vuelos.

Hasta que entre en vigor la prohibicién en 2030, se debe imponer un impuesto a los
billetes y sobre el combustible en aviones propulsados por combustibles fosiles, en
funcion de la distancia del vuelo y peso de la aeronave, como forma de responsabilizar
al sector de su enorme impacto climatico. Igualmente, sugerimos cobrar un impuesto a
los billetes en todos los vuelos privados que salgan de aeropuertos europeos,
estableciendo tasas similares a aquellas implementadas por Suiza, es decir, de al
menos 3.000 €. Esto permitiria recaudar varios cientos de millones de euros, los cuales
deberian destinarse a financiar el desarrollo de las nuevas tecnologias de la aviacion.

Mientras el desarrollo de estas nuevas tecnologias se hace realidad, empresas y
personas deberian comprometerse a reducir sustancialmente el uso de jets privados.
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