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Infraestructuras de 
transporte:  
grandes inversiones con 
escasa rentabilidad social 



Diagnóstico: sobrecapacidad y baja 
demanda 
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Diagnóstico: problemas de financiación 
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Transporte y economía 

 Asunción automática de efectos positivos de aumentar el stock de 

infraestructuras (creación de empleo, regeneración o crecimiento económico) 

 Rendimientos decrecientes de la inversión en infraestructuras sobre la 

productividad y la renta (De la Fuente, 2009; Albalate et al., 2015) 

 Las infraestructuras son condición necesaria pero no suficiente para el 

crecimiento económico: menos planificación macro y más evaluación micro (ACB)  

 Invertir en el transporte de mercancías por ferrocarril y tarificar el transporte por 

carretera contribuiría a mejorar la competitividad de la economía 

 Coste de oportunidad de los fondos públicos (AiRef, 2019)  
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Transporte, economía y medio ambiente 

 Todos los organismos internacionales coinciden (CE, OCDE,..): “es necesario 

desvincular el crecimiento del transporte del crecimiento económico”  

 “Alimentar la movilidad con un transporte más barato y rápido no sólo es 

una de las mayores fuerzas motrices del proceso actual de dispersión urbana 

sino que hace que el sistema económico y social sea más dependiente del 

transporte ya que precisa esfuerzos aún mayores para evitar o reducir los 

impactos negativos sobre la salud y el medio ambiente” (EEA, 2007) 
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Visión estratégica de la Comisión Europea 

 Objetivo: neutralidad climática en 2050 

 Reducción de emisiones del 55% para 2030 

Evolución de las 
emisiones GEI 
1990-2017 
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Emisiones GEI del transporte en Euskadi 
(1990-2019) 
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Emisiones GEI del transporte en Euskadi 
(1990-2019) 
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¿en serio? 



Balance de emisiones de la red AVE (2016) 
Red AVE 

Calentamie

nto Global 
CED PM10 SO2 NOX NMVOC 

  
kt·CO2eq·a

ño-1 

TJ·año-1 t·año-1 t·año-1 t·año-1 t·año-1 

Construcción y 

mantenimiento de la 

infraestructura 

196.69 2 535.83 285.02 452.22 705.31 114.96 

Operación (4.17 millones 

de pasajeros) 
354.82 9271.65 365.68 

1654.2

5 

1112.5

6 
68.24 

Transporte desplazado -1161.63 
-

18838.51 

-

562.48 

-

2088.8

7 

-

4696.5

6 

-809.87 

Impacto Neto -610.13 -7031.03 88.22 17.60 

-

2878.6

9 

-626.67 

              

Años necesarios para 

compensación 
años años años años años años 

Total red AVE (4.17 

millones de pasajeros) 
15 16 87 62 12 9 

Corredor de Andalucía 

(5.36 millones de 

pasajeros) 

9 11 96 57 8 7 

Corredor del Norte (1.31 

millones de pasajeros) 
79 98 N.C N.C 73 34 

Corredor de Catalunya 

(5.76 millones de 

pasajeros) 

12 12 54 41 10 7 

Corredor de Levante (2.71 

millones de pasajeros) 
20 21 N.C 80 16 14 

 El balance medioambiental neto de la red 
AVE, sin ser perjudicial, es modesto (apenas 
reduce un 1% las emisiones del transporte). 

 Baja demanda de pasajeros, 4.17 Mp sobre 
infraestructura completa.  

 Los resultados coinciden con la literatura de 
la economía del transporte, que establece una 
demanda mínima de 10 M de pasajeros en el 
primer año de operación (De Rus, 2011).  

 Los resultados empeoran a medida que la 
red se expande a corredores con menor 
demanda de transporte (corredores de 
Levante y del Norte). 
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El enfoque de la jerarquía del transporte 
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¿Moratoria a las grandes infraestructuras? 

Todas las carreteras futuras deben 

cumplir unos criterios estrictos: no 

deben aumentar las emisiones de 

carbono, no deben incrementar el 

número de coches en circulación, no 

deben aumentar la velocidad ni las 

emisiones y no deben tener un 

impacto negativo en el medio 

ambiente. 
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Eskerrik asko, muchas gracias! 

David Hoyos | Infraestructuras de transporte: grandes inversiones con escasa rentabilidad social                                 

http://www.ehu.eus/david.hoyos
mailto:david.hoyos@ehu.eus
https://ekopol.home.blog/
http://www.ehu.eus/es/web/eephorad/david.hoyos

