
Situación general infraestructuras Illes Balears 
concretamente en Mallorca 

   El modelo económico de les IB estructura su crecimiento  en  las infraestructuras 
viarias, aeroportuarias y portuarias como el eje vertebrador de la masificación 
turística i urbanística de las islas 

- Economía basada en el crecimiento del  monocultivo turístico y en el desarrollo 
urbanístico .Una extensión de 4.992 hm2 ,1.232.270 habitantes , y una densidad de 
población de 247 habitantes  por Km2 (muy superior al resto de España) 

- Aeropuertos como punto de entrada de millones de pasajeros:  el aeropuerto de 
Mallorca es el tercero con más vuelos de la UE En 2022 llegaron 16 millones de 
turistas y un tránsito de más de 20 millones de pasajeros. 

- Puertos como punto de entrada de millones de pasajeros, aproximadamente unos 9 
millones de pasajeros, 2 millones en Cruceros . 

- Aeropuertos gestionados por el  Gobierno Español – AENA- sin cogestión del Govern 
de les IB , así como los Puertos importantes de las IB. 

               Se ha sobrepasado la capacidad de carga a les Illes Balears 

 

 

 

 



Situación movilidad en las IB  
-Un parque automovilístico de los mas elevados del mundo, un 
coche/habitante ( 71% coches privados) ,agravado por la gran oferta de coches 
de alquiler. A nivel estatal 673/1000hab i la UE 448/1000 hab. 

-Incremento de la movilidad en coche privado, el 57%  de los 
desplazamientos se hacen en coche privado ( 42 % en España), especialmente 
las vías de alta capacidad. 

-Déficit de transporte público eficiente y que suponga una alternativa al 
uso del coche privado. 

-Movilidad basada en aumentar las infraestructuras viarias debido a la 
gran presión automovilística y el modelo económico de crecimiento turístico i 
urbanístico. 

-Dependencia del coche privado de residentes –un 38% no tiene carnet de 
conducir-y visitantes por falta de alternativas de movilidad. 

Un modelo de movilidad obsoleto en un marco de cambio climático , y 
continuista basado en la construcción de infraestructuras viarias de los 
años 80 y 90 ( el PDSC actual es casi el mismo que el  PDSC de 1998) 

 

 



Situación Infraestructuras viarias en 
Mallorca 

205 carreteras  

1.580  km de carreteras 

4 vías de alta capacidad de 
más de 100km  

Superación de la media 
estatal y de la UE  

Competencias autonómicas en 
carreteras. El Consell de Mallorca 
elaboró un PDS de Carreteras en 
2009 (vigente) basado en  aumentar 
infraestructuras viarias 

 

 

 



Un caso concreto : La autopista 
Llucmajor a Campos (Mallorca) 



Caso concreto: tramo de 9km de autopista de 
Llucmajor a Campos 

- Continuidad de un proyecto de autopista a la zona de Migjorn-Llevant 
de Mallorca, iniciado en 1998 de Palma a Manacor y construida desde 
Palma a Llucmajor. Y este proyecto es la continuidad de Llucmajor a 
Campos.  

- Unanimidad en su construcción de TODOS los partidos políticos del 
Consell de Mallorca : PSOE, MÉS per Mallorca, PODEMOS, PP, 
Ciudadanos i PI, en 2017 y gobernado por el Pacto Progresista de 
PSOE/PSIB, MÉS y PODEMOS 

- Un impacto muy elevado sobre el territorio, 52 hectáreas de tierra     
fértil agrícola y zonas de garriga /pinar. Se destruirán 2550 arboles , se 
sacaran casi 2000 m3 de tierra. 

- Un alto coste económico , 40 M€ inicialmente, aunque los sobrecostes 
pueden disparar más el coste total. 

- Aumentar la intensidad del tráfico en esta zona “ movilidad inducida” 
provocando un mayor número de coches y de emisiones de C02 

-  Aumentar la presión urbanística i turística de la zona del Migjorn-
Llevant de Mallorca  

 

 



Justificación o necesidad de la autopista 

Según la argumentación política : 

1-Motivos de Seguridad y  evitar accidentes mortales  

Argumento no real , la DGT y otros estudios situaban esta carretera en el sexto lugar 
en número de fallecidos. 

2-Reducir el tiempo en 1 minuto y medio para llegar a  la ciudad de 
Palma. 

Argumento no real , las entradas a Palma están muy saturadas. 

3-Mejorar el acceso a las urbanizaciones , fincas agrícolas o casas aisladas 
existentes en el trayecto. 

Posibilidad de buscar otras alternativas  

4-Reivindicación histórica de los ciudadanos de la zona del Migjorn de 

Mallorca. 

 



Impactos Ambientales 

I 

mpacto territorial :  54 ha destruidas. Un 
macro enlace de 5 hectáreas que afecta 
elementos etnográficos y no va a ningún 
lugar. 

Cambio del paisaje 

Ocupación del suelo rustico y agrícola, y 
más presión sobre el sector primario. 

Aumento de las urbanizaciones y de un 
urbanismo disperso en el suelo rústico. 



Impactos Ambientales 
 

Aumento contaminación atmosférica 
C02 

En las IB el sector del transporte genera un 
56% de las emisiones de CO2(25%son 
por transporte por carretera)  

26.000tn C02 durante  las obras 

12.000tn  por año en la carretera actual 
que aumentaran con la autopista con la 
movilidad inducida, estimación en 
65.000 tn /año 

Uso de escorias de la Incineradora en la 
construcción , 140.000 toneladas bajo 
el asfalto 



Impactos Socioeconómicos  
-Perdida de valor del sector primario como factor económico de diversificación 

económica 

-Crecimiento del modelo económico y social basado en el turismo y el 
crecimiento urbanístico . Un urbanismo diseminado en el territorio , 
especulación inmobiliaria y  de alto nivel. 

-Aumento de la dependencia del coche de la población residente generando 
desigualdades sociales en la movilidad a servicios básicos. 

-Continuidad en una planificación urbanística de macrocefalia de Palma / 
concentración de los servicios básicos. 

-En la zona aparecen grandes centros comerciales, polígonos industriales. 

- Mas  dificultades para realizar inversiones en transporte público, sobretodo en la 
red ferroviària.  



Organización y Acciones ante este proyecto de 
autopista 

Plataforma AUTOPISTA MAI, 
formada por entidades como el GOB, 
Terraferida, Amics de la Terra, 
col·lectiu Tot Inclós, vecinos y otras 
entidades. 

Se reactivo la Plataforma contra la autopista de 
Migjorn-Llevant del 1998 

Muchas iniciativas y actividades 
durante el período del 2017 al 2021, 
cuando se inauguró. 

- .manifiesto firmado por 102 
colectivos y mas de 3000 personas 

- .marchas masivas en la zona de 
construcción, actividades 
reivindicativas, poéticas y de 
plantación de arboles 

- .presentación de estudios 

- .reuniones con políticos  

 



PROPOSTES  
- Cambiar el modelo de movilidad mediante la reducción del parque 

automovilístico , y mejorar mucho el transporte público colectivo y la 
movilidad combinada  (autobús+ tren+ bicicletas+ a pie ) 

- Limitación la entrada de coches de alquiler en Mallorca . 

- Derogar el PDS de Carreteras de Mallorca  y realizar un Plan de Movilidad 
y Transporte de Mallorca de acuerdo a la realidad d’ emergencia climática y a 
la contención del crecimiento urbanístico y turístico. 

- Evitar la continuidad de la autopista de Campos a zonas costeras del 
Migjorn i Llevant de Mallorca, con propuestas de mejora de los puntos negros 
de las carreteras existentes y limitación de velocidad. Y mejora de la 
señalización. 

- Aumentar el transporte público como alternativa real al uso del coche 
privado, y darle el valor eco social de servicio público, así como el valor 
de cohesión territorial y social  

-   La red ferroviaria ha de mejorar y aumentar . En 1921 en Mallorca había 
250 km de    red ferroviaria y actualmente hay 80 km  

 

 

  









PDST (2006) 
 

“El corredor Palma-Aeroport-Llucmajor-

Campos-Ses Salines-Felanitx-Manacor-Palma 
permetria trencar l’estructura radial de la xarxa 
entorn de Palma,i donaria un fort impuls a les 
possibilitats de comunicació transversal arreu 

de l’illa” 

 
 



“Apropar el ferrocarril als principals 
nuclis de població té beneficis al 
llarg de tot l’any,convertint-se en 

una alternativa real a l’ ús del cotxe 
privat”  

 
PDSMIB 2018 

 


