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Corredores transeuropeos 

 

 

La visión social y desde los territorios ante diversos 

proyectos de infraestructuras de transporte 



A pie, en bicicleta y en tren 
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. La Coordinadora Estatal por el Tren estima como 
tarea esencial del sistema multimodal de transporte 
el conseguir la accesibilidad a los bienes, servicios y 
contactos con las demás personas, alcanzando la 
máxima accesibilidad con la mínima movilidad, y 
basándose en el tren, la marcha a pie y los 
desplazamientos en bicicleta, como columna 
vertebral, y en la carretera y los modos aéreo, 
marítimo y fluvial, como modos complementarios 



Reglamento (UE) 1315/2013 

. El proyecto Madrid-Badajoz-Portugal debe 
basarse en el Reglamento (UE) 1315/2013 del 
Parlamento Europeo y del Consejo, de diciembre 
de 2013, ley de obligado cumplimiento en todos 
los Estados Miembros, para su inclusión en la 
Red Básica Transeuropea de Transporte, en vez 
de asentarse en el Pitvi, de mayo de 2015 (año y 
medio después de la citada ley) ya que dicho plan 
es una norma de menor rango que una ley 
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Línea de tráfico mixto 

. El Estudio Informativo del proyecto, que se puso a 

información pública en enero de 2021, no considera 

de tráfico mixto todo el nuevo trayecto Oropesa-

Madrid, contemplando esa característica únicamente 

entre Oropesa y Talavera de la Reina, pero no entre 

Talavera y Madrid, rechazando, de esta forma, los 

criterios establecidos por la ley, el Reglamento de 

Orientaciones antes citado, para las líneas que 

constituyan la red básica ferroviaria transeuropea 
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Trenes cada dos minutos y medio 

. Si circulan 24 trenes cada hora y sentido, y hay 16 

horas de circulación de trenes cada día, por la línea 

pueden circular 384 trenes por día y sentido, y si se 

prolonga el horario efectivo en 2 horas y media 

más, a 18 horas y media, (de 05h30 a 24h00) la 

capacidad de la línea se sitúan en 443 trenes por día 

y sentido, los que tiene la línea japonesa del “tren 

bala” que conecta Tokio con Osaka 
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