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Marco general de las infraestructuras portuarias
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Marco Estratégico del sistema portuario de interés general 
(1014/2022 MITMA) SIN PARTICIPACIÓN SOCIAL
referencia para las distintas figuras que componen la 
planificación de los puertos de interés general: Planes 
Estratégicos, Planes Directores de Infraestructuras, Planes de 
Empresa

Ley de Puertos del Estado: en proceso (actual es de 2011) 

En 2 décadas, las navieras han pasado de intervenir en un 20 % del total de terminales portuarias en el mundo, a hacerlo en 
un 40 %. Y la tendencia es a continuar hacia el interior del territorio.

OLIGOPOLIO (“concentración”): sólo 3 alianzas navieras cubren hoy el 75 % de la capacidad de la flota mundial de 
portacontenedores.



Contexto territorial
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EL CRECIMIENTO DEL PUERTO

20211956 2000



En qué consiste: ¿Justificación de la necesidad?
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Estudio de Impacto Ambiental de la Ampliación del Puerto de Valencia APV Madrid, abril de 
2006. Fdo.: Ignacio Berenguer Pérez HIDTMA, S.L.

En qué consiste: 



En qué consiste: 



a) Aumento del tráfico rodado  . 
Aumentar al doble los 6.000 camiones que 
entran ahora diariamente al puerto 

b) Acceso Norte al puerto
c) Ampliación autovías

En qué consiste: 
¿FRACCIONAMIENTO DE PROYECTO?

Obra civil del muelle:  
400M€

Muelle, acceso 
submarino por el 

norte + ampliar V30: 
2500-4000 M€

[Financiació n pública 
de negocios privados]



Antecedentes similares y sus resultados
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ZAL: más de 20 años en tribunales, sin actividad, y anulada en los 
tribunales varias veces. La más reciente en abril 2022, la interpuesta por 

la Unificadora de La Punta, el barrio que borró la ZAL



Impactos ambientales
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Pone en peligro espacios naturales de valor 
incalculable, de la Red Natura 2000

Betancourt, 2018. Proyecto de regeneración de las playas del 
Saler y Garrofera (Valencia). Estudio de Impacto Ambiental.

Ramsar

Corredor cetáceos

Red Natura2000 



1956 2020

Retroceso de las playas del sur

Foto temporal Gloria. Playa de la Garrofera (El Saler)





El puerto contribuye y 
mucho a la mala calidad 
del aire de la ciudad.
Esto es un estudio privado, 
no existe un seguimiento 
de las emisiones ni de la 
contribución del puerto a la 
calidad del aire (ni 
aeropuerto). 

MESURA, estudio publicado Marzo 2023. Representación de los valores medios anuales de NO2 según la Dirección del Viento



Solo las naves de Carnival emiten 10 veces más SOx que TODOS los coches EUROPEOS



Impactos socioeconómicos (desmontando mitos): 
desacoplamiento de la economía del territorio a la actividad portuaria
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De los 5 M TEU “movidos” al puerto:

Casi ¼ vacíos 

De los llenos:

- Casi  ½ en tránsito (de barco  a barco)
- 17,55% de salida  (carga):

- Un 10% cabotaje, no de exportación
- ½ ladrillos  de La Plana

- Parte importante de la entrada o salida, viene de Madrid.
- El resto  destino-origen País Valencià casi residual, EXCEPTO descarga de mercancía china.

Llenos

Vacíos

Carga
17,55%

Llenos



Concurso para la construcción y explotación, en régimen de concesión administrativa, de 
la nueva terminal de contenedores de la ampliación Norte del Puerto de Valencia
Plan Técnico y de Inversión    

TIL, filial de MSC

- Terminal automatizada 
- Grúas operadas por control remoto 

- Actual terminal MSC quedaría desierta, 
no hay ninguna demostración de interés 
por ocuparla

De momento, el sindicato 
mayoritario de estiba, estima que 
habrá una 

pérdida neta de trabajo 
de 500 puestos 

Impactos 
socioeconómicos:
EMPLEO



Acciones emprendidas

• Alegaciones: Terminal cruceros, 
Proyecto constructivo, Relleno 
playas sur

• Acciones legales: Tribunal de 
cuentas permuta de terreno, 
Delegación DIA a autoridades 
portuarias (Estatal), Medidas 
cautelares.

• PNL

• Parlamento y Comisión europea

NO SE PUEDE NORMALIZAR LA 
POLÍTICA DE HECHOS 

CONSUMADOS
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Propuestas

1) Abandonar el proyecto de ampliación del puerto, dado que no responde a ninguna  
necesidad real. Eliminar el macrodique de la primera fase.

2) Reasignar las inversiones públicas previstas para la ampliación del Puerto hacia otros 
sectores y necesidades urgentes, que tendrán, sin duda,  claros efectos positivos sobre la economía, el 
medio ambiente y la cohesión social.

3) Nuevo modelo de gobernanza de los puertos y cualquier iniciativa derivada de ellos que de 

más voz y voto a los territorios afectados y que se contextualice a la situación eco-climática actual.

Determinar el modelo de ciudad para  los próximos 100 años
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La ampliación del 
Puerto de València

Gracias por su atención 
Salud y ecologia!
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