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Sintesis

Una serie de preguntas nos conducen a tratar de resolver el dilema entre
movilidad y ciudad. La obsesion por resolver los problemas a partir de la
construccion de mas y mas infraestructuras ,aparece como la Unica
respuesta a una crisis que tiene consecuencias sociales, econdmicas y
ambientales insostenibles.

¢Qué modelo de ciudad a imitar?

¢Son nuestras ciudades saludables?

La crisis y la reconquista del espacio publico
Por qué nos desplazamos

¢Quién disefia la ciudad?

Por qué somos una excepcién: las claves
Movilidad sostenible: Antecedentes y principios
Veamos algunos ejemplos a imitar...

Planes de movilidad

Proyectos para recuperar espacio publico: las “buenas practicas”
Activismo urbano




¢Qué modelo de ciudad a imitar?

L3 ciudad medieval ? La ciudad Industrial ?




ciudad funcional?

Rompid el escenario
tradicional de la
ciudad, la calle, para
generar mas
necesidades de
desplazamiento




ciudad global?

Relacidn de |8 infreestructura de red viaria
can el crecimients de las municipios




Vivir en las afueras? a) La opcién de las
urbanizaciones de
élite

b) la opcion de los
excluidos
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Se ha ijdo al centro.
uelve enseguida. |
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TRENTE ANS D’HISTOIRE ET DE REVIJLT[_QE

Las revueltas de
las periferia
francesas (2003)
tuvieron como
escenario
barrios
periféricos de
bloques sin
Servicios




The
Atencion a este documental E N D of

SUBURBIA

“We re literally stuck up a cul-de-sac
in a cement SUV without a fill-up ™
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Un modelo a construir: LA
CIUDAD SOSTENIBLE




1. Fomentar la compacidad. Contra la
difusion

La ciudad europea, concentrada y densa en relaciones
humanas, en un grabado de Hogarth de 1751.
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3. Arquitecturas sostenibles




4. Integrar la naturaleza en la ciudad




5. Ciudades remodeladas

s

OVIEDO

PMN BPH l \L

'ARA LA REHABILITACIO

CASL 0, '\hTI(Jl I(}




6. Ciudades participadas y solidarias




7. Y la movilidad sostenible




La crisis del espacio
publico




La hipermovilidad ha secuestrado
el espacio publico y la sociabilidad
en las ciudades










Por qué nos desplazamos
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b) El desplazamiento es
una actividad obligada
para satisfacer otras
necesidades, como el
trabajo

a) El desplazamiento es
un fin en si mismo, se da
por placer, por
distraccion, libremente




., Quién disena la ciudad?

Como disenamos la ciudad acaba
decidiendo cOmo nos vamos a
mover... y cOmo vamos a Vivir



Valencia, nuevo hospital
de referencia, inaugurado
a finales de 2010.

Unos 6.000 personas
trabajan en el centro.
Lugar con bajisima
accesibilidad ,
desconectado de la red
de transporte colectivo

Ver mi articulo “Hospital

grande, ande o no ande”
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Las claves

Transformaciones urbanas
“todo para el automovil”

Creacion de infraestructura
viaria

Abandono de las politicas
publicas del transporte

Separacion de urbanismo y
movilidad

Escasa contestacion social

Soportes técnicos
desfasados

Politicos auto-
commplacientes




-De todos los puentes que hemos construido,
este es el unico que reduce el trafico



La “solucion” clasica:
mas infraestructuras...
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De la movilidad actual a la
movilidad sostenible: Principios

Nada es mas practico que una buena teoria.
Kurt Lewin




Movilidad y espacio publico
-IDEAS CENTRALES-

1.Enels. XX se rompe la continuidad
fisica de las ciudades ante las
posibilidades de los nuevos medios de
fransporte




Movilidad y espacio publico
-IDEAS CENTRALES-

2. La distribucion de los usos del
suelo condiciona el modelo de
movilidad







Movilidad y espacio publico
-IDEAS CENTRALES-

3. El modelo de movilidad dominante,
basado en el uso individual de medios
motorizados es insostenible:

—por razones sociales
—por razones ambientales
—por razones econdmicas




Movilidad y espacio publico
-IDEAS CENTRALES-

4. |La gestion del aparcamiento es una
herramienta CLAVE para reducir el
acceso motorizado a las areas
urbanas




Movilidad y espacio publico
-IDEAS CENTRALES-

5. La movilidad sostenible
requiere un cambio de modelo y

un rediseno del espacio publico




Movilidad y espacio publico
-IDEAS CENTRALES-

6.El espacio publico tiene que ser
de LIBRE ACCESQO a pie,

democratico, igualitario
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Para ello, hay que establecer
restricciones de acceso
MOTORIZADOQ y de aparcamiento




Valencia en Fallas. En
los dias previos a San
José, 19 de marzo, se
cierra al trafico
privado una zona que
va mas alla del centro
historico







Dos visiones
de la calle
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Capacidad de trafico
= mas vehiculos

Capacidad
ambiental=mas
sociabilidad









Costes del vehiculo privado

: @ Contaminacion
O Lubricantes

0,5% acusilca m Contaminacion
o Neumaticos 0 Combustible”’ atmosférica O Dioxido de
m Mantenimiento y 0,8% 2,3% 1,3% carbono
reparaciones 1.5%
2,3% O Accidentes
m Propiedad 7,3%
19,1% \‘V, m Congestion
0 ITV “ 7,40/0
0,3%
@ Tiempo de acceso
mvim 9,2%
1,8%
0 Seguros m Tiempo de
9,3% - trayecto
| m inversion en OPeajes  18%
O Aparcamiento infraestructuras 6,1%
7,6% 3 4%

m Multas
0,3%
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La velocidad de la bici es competitiva

Grafico 11.2-1: CUADRO COMPARATIVO DE LAS VELOCIDADES DE DESPLAZAMIENTO EN EL
MEDIO URBAND
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Calidad para el transporte colect




El fomento de la intermodalidad




La nueva planificacion urbana

Para la reconquista del
Creando proximidad espacio publico




! FOLO EXISTIMOS CUANDD O TELEVISAN







Shared space, espacio compartido, contra la
segregacion generalizada




Los planes de movilidad

Los objetivos:

* Integracion Planeamiento y Movilidad

* Mejorar la calidad ambiental y el atractivo
comercial

 Ejes de prioridad peatonal y ciclista

« Calidad e intermodalidad para el transporte
colectivo

« Reducir trafico de paso
* Proporcionar alternativas aparcamiento
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Soluciones ajustadas a la escala, con intermodalidad

=

.‘ L'%L_E'—T_-_h_.—i:"




Mejor gestion: compartir coche

— Carpool: viaje compartido

— Carsharing: coche que puede ser utilizado por varios usuarios

B o CARPOOL IS




Movilidad sostenible:
Antecedentes
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I.IMIBLE STI!EEI‘S

lvan lllich Donald Appleyard




Alfonso Sanz
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Antonio Estevan/
Alfonso Sanz

“Hacia la reconversion
ecologica del
transporte en Espana’




Proyectos para recuperar
espacio publico: las “buenas
practicas”




Times Square
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La recuperacion de vias urbanas:Barcelona,
Ronda del Mig




Seoul, Korea
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Activismo urbano
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massa critica valencia

19:30 h Plaga Mare Déu. Yerge

Valéncia
ki practica
gminacio

www.barriodelcarmen.net www.valenciowatch.org www.valencioenbici.net




. Valencia, plaza del
ayuntamiento, antes del 15-M







