Sobre el Corredor
Mediterraneo

Plataforma per un FC public, social i sostenible (PV)
Madrid, 4 de Junio, 2011



¢ Corredor, Arco, Euroregion?

- La periferia europea sur

- Espacio politico-historico-reivindicativo

- Grupo de presion en favor de una vision “sureia” de la UE
- Corredor histérico de comunicaciones, muy mejorable

- Corredor ferroviario: ¢para viajeros o mercancias?



Volvemos al principio (1990)...

RODOLFO FERRER

El presidente de la Camara de
Comercic de Valencia, José En-
rique Silla, volvid a eivindicar el
tren de aita velocidad (TAV) para

la Comunidad Valenciana, al.

presentar, a Gltima hora del vier-
nes, al director generad de los fe-
rrocarriles franceses, Michael
Walrava. El director de la SNCF
pronuncié una conferencia an el
Salén de Inversiones Inmobilia-
rias del Mediterrdneo sobre «El
impacto econdmico y social del
. TAV en Espafa y sus redes eu-
ropeas», an la que se mostrd
partidario de un trazado. de TAV

que conecte las principales vias

europeas por Catalufia con Va-
lencia y Murcia
Enrigue Silla aprovechd el

acto de presentacién del confe-
renciante para calificar de «des-
cabellado» que se haya margi-
nado e} corrador mediterraneo
del TAV en favor del ejs Madrid-
Sevilla. Silla afirmo que «si e/

‘criterio en la asignacion de re-

cursos es fa eficacia, la Comu-
nidad Valenciana deberia ser ila .
primera», criticd la «falta de vo-
luntad polftica que nos puede
dejar en el subdesarrc ™

Levante - KL MERCANTIL VALENCIANO - 15 EU

Jiménez de Laiglesia (CEV): «La marginacién puede radicalizar a los empresarios»

Silla dice que negar el TAV a Valencia es i
contra la politica de la Comunidad Europea

«gefarnos al margen es contra-
decir la polltica de la Comuni-
dad Europea, encaminada a co-
rregir los deseguilibrios norte-
sur», sefialdé que.«esto no es
protestar por protestar, sinc
aportar datos rigurosos», y s
disculpd por aprovechar la situa-
cién para expresar su queja,
«pero ecrec que es lo que debo
hacer», dijo.

der ef tren. No aceptamos qu.
se lleven ef tren a su puebio
nos digan que nos callemos.»
El experto francés expuso qu
la construccion de toda la re
auropaa del TAV, con el corredc
mediterrdneo incluido, signitic:
riasélo el 0,1% del PIBdeta C
si la inversién se reparte en 2
afios, «fo que es muy poco :
consideramos que en los afia

Sdbado, 1 de diciembre de 1990

infrae:

tificé su postura con
avalan el potencial ¢
Comunidad, «segtind

- en exportaciones, p

FiB, tercera en capia
rismo nacional y prir
rismo extranjeron.

El prasidente de |.
cién valenciana ad

Segin José Barrionuevo

«El TAV no llegara,
e momento,
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o d e S p u e S d e La in'verjsién.ser.:i riofiteiria al AVE ?aéta la fr.ontera t‘rance_sa .
Borrell.anuncm obras para que trenes entre Madrid,
pasar pO I - Valencia y Barcelona puedan circular a 220 km/h-

O . CARLES PASTOR, Barcslonu  rio entre Madrid Valencia y Ba : . . ital i
o CAF ) 4 A " ¥ Barcelona, de tal for- obra entre la capital cata
g:]mlllls.tro de Obras Publicas y Transportss, José mz que sea posible. que los trenes alcancen entre La Jonqueravar]:]ume‘l-iaté llauucadz
rreil, :igunuiré ayer en‘Ba:_-c_ehnn que progondri s esas ciudades fos 22 kilimetros por hora, Esta gar a .
EEE . un proximo Coosejw de Ministros que se destinen  abra la plantea RBorrell de forma prioritaria 2 ta del

2UW.000 millones de pesetay para acometer de for-  tren de alkta velocidad
= it
ma inmediata las obras de mejora del arco ferrovin-  francesa pn; L:gJuﬁqﬁTrae[BGgﬁ;‘. f _frf’.ntera

nada sirve llegar a Ia frontera an-

- tes de: que la hagan los francéses.
Es congeido el escepticismg
entre altos cargos del Ministerio

IR VALENCIA .E'NTII.'I\ EN LOS PLANES DE ALTA YELOCIDAD O o T

...POr €SO de la
El ministro de Obras Piiblicas, José Borréll, anuncié de alta velocidad en la Comunldad Valenciana

V4
‘ ‘ ayer pablicamente su decision de reconsiderar los pla- obras en el eje Valencia-Aibacete-Madrid se pars
I n e a ‘nes fetroviarios que exclulan la (mplantacidn del tren  para estudiar un trazado diferente que Incluiria el 4

José Borrell inaugurd ayer el primer tramo del corredor mediterraneo para 220 Km./hora

o [1f=1e - WAV STe 8 EIMOPT rectifica sus proyectos y opta por
la nueva el estudio de un futuro AVE Valencla-Madrid

politica  H Gobierno aprueba el AVE Valencia-Madrid

. tras llegar a un acuerdo con la Generalitat
C e n t ral I Sta El plan.dlrect;:r de infrasstructuras (PDl) EMV de fuentes de toda solvencia. El pro- conocer en los pr

- del Gobierno ha sido modificado para in- yecto ha obtenldo su aprobacién politica al  clal. El AVE Valen
troducir en é1 la creaclén de una linea fe- mas alio nivel y, junto al resto del PDI, ob- meras estimaci
rroviaria de alta velocidad entre Valencia y tendra el visto bueno en el Consejo de Mi-  350.000 miliones

* Madrid, segin pudo saber ayer Levante- nistros de mafiana, viernes, y setd dado a miento entre el ai

El plan sera tratado mafiana en el Consejo de Ministros y se dara a conocer en pocos dias

El MOPT aprueba el AVE Valencia-Madrid y
lo introduce en el plan de infraestructuras




El Plan de 1987

El Plan de
Transportes
Ferroviarios (PTF)
contemplaba la
modernizacion de
la red principal...

(Vic-Bcnh en menos
de 2h)

...pero todo se fue
al AVE de Sevilla

VELOCIDADES
TIPO

200-250 xmih SR
120 ki MMM MERE
ENLACE iNTERNACIONAL (186 smih)




Cascos: AVE para todos...

... ytodos a
Madrid, desde
cada capital de
provincia.

/
SRS FRANCIA

Se sigue pintando
un eje
‘mediterraneo

CACERL

ALMERIA



Y luego, Aznar priorizo otras rutas

Trans-European Transport Network
and TEN-T priority projects

TEN-T priority projects
~ Road
Ralway
Inland waterway
Motarway of the sea

—+ Airport projects
T Port projects

TEN-T network
- TEN-T Road
TEN-T Raitway
TEMN-T Inland waterway

Project section numbers

Road project

Raiway project
Muttimadal project
Inland waterway project
Motarway of the sea
Airport

Galileo

Fatra
=

Lol

O ELruCeaguphics T001 fer 38 sETIECN v bourcasen
Camguacity. 00 TR, SVOGEIH




Ahora se reclama:
- AVE para viajerg
- Eje mercancias

...y ademas
autopista libre de
peaje,
desdoblamientos,
aeropuertos,
puertos, y de
todo...

Por “lobbies” de
empresarios y por
constructores

FERRMED Great Axis NetWwéi



Tres corredores en competencia

¢Algeciras-
frontera?

...pero las
vias Sevilla-
Madrid-
Zaragoza-
Barcelona

Santa Maria
Dia Feira

’ Figueira_
ya estan '
construidas gk
(sin uso
desde el
AVE).
il | Al

Nuer ’ p -gggqrs




Logistica espaiola

ESQUEMA DE EJES Y
NODOS DE INTERMODALIDAD DE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS




Las “autopistas del mar” de la U.E.

Autopistas del Mar
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- Mas logicas para desplazamientos largos o '\.
de grandes cargas |
- Posibilidades del cabotaje



2011:
La hueva

propuesta
del
Gobierno

Una doble

- para viajeros
(AVE)

- Yy para
mercancias

En trazado de 1.300 kilobmetros

Las redes ferroviarias en el afio 2020

= RED ALTA VELOCIDAD DE VIAJERQS === RED BASICA DE MERCANCIAS w EN ESTUDIO

FRANCIA

Inversion :
El AVE llega hasta el tUnel de ——

SIN EJECUTAR EJECUTADO : .
8.400 El Pertus, donde enlaza con la : SI o
mill. de euros mill. de euros red ferroviaria francesa !\ an

(83,6%) (16,4%)

42.900 l

Madgid

Algeciras

. \
llllllllllllllllllllllllllll

TOTAL
51.300 Tarragﬂna
millones
de euros Parte del PIB que
generan los
Teruel territorios del
Zaragoza corredor
Castellon
Cwenta
Madrid
Albacete Valencia
Madrid
Cinares Traficode
Fardbba Madrid mercancias por via

terrestre sobre el

\ total espanol
Cartagena

Entre Almeria y el
limite con la provincia
de Murcia ahora no hay
trazado ferroviario

FUENTE: IGME ¥ ADIF

infografia@publico.




Situacion actual Imagen final
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* |inea convencional (ancho ibérico),
— en via doble desde la frontera francesa hasta
Valencia - La Encina
— en via unica hasta Alicante - Murcia - Cartagenay = Linea para mercancias (ancho UIC e ibérico) entre Ia
tramo Tarragona - Vandellos. frontera francesa y Almeria con vias diferenciadas
= Linea ancho UIC entre Barcelona y Tarragona (LAV) para mercancias en los niicleos de cercanias

y conexion provisional Barcelona - frontera francesa ——— " —
- & - - | ] ol = -
* Ni Almeria ni el corredor andaluz estan Tramos en estudio: Almeria - Malaga - Algeciras y

conectados al Corredor Mediterraneo. Murcia - Monforte del Cid (para mercancias).

® linea de alta velocidad en ancho UIC, para
viajeros, a lo largo de todo el corredor.



e
Principales actuaciones de mejora de la red basica de mercancias

Implantacion progresiva del tercer carril a lo
largo del Corredor Mediterraneo.

i

r I b
Segregacion de los traficos de mercancias y

cercanias en los grandes nucleos urbanos.
|

. . . 7 B
Eliminacién de cuellos de botella para dar
continuidad al trafico de mercancias en el
corredor y aumentar la capacidad de la red basica. |

.

‘Adaptacion de las lineas ferroviarias y las
terminales para la circulacion y explotacion

eficiente de trenes de 750 m de longitud. |

CORDOBA

'Mejora de las instalaciones de’
electrificacion, sefializacion y
comunicaciones de la red basica
de mercancias a lo largo del
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Prlnmpales actuaciones de melora de la infraestructura ferroviaria (2)

=l

COMUNIDAD
VALENCIANA

~—| LAV Castellén - Tarragona (El por CPP)
o -

7 LAV Valencia - Castellén (proyecto por CPP)

7 -

Tunel pasante y nueva estacion de
Valencia (proyecto)
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Vias actualmente vacias, capacidad
sobrante, baja eficiencia, alto coste,
plazos dudosSos.

Levante-EMY.com » Comunitat Valenciana

Infraestructuras

El Corredor Mediterraneo costara 51.300 millones
y estara en 2020

discurrira entre la frontera francesa y Algeciras, sera un gje transversal de transporte de mercancias y de
viajeros en alta velocidad que rompera la radialidad de la red existente
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Potencialidad del Transporte
Combinado




Formas de
transporte
combinado

Los contenedores
permiten un facil
intercambio modal.

cPorqué el puerto de
Valencia sigue sacando
casi toda su mercancia
por camion?

Mettre des camions sur des trains :
alternatives techniques

1. « Route roulante « ou « autoroute ferroviatre « : transport des camions et de leurs
c hauffeurs (en wagon de repos). Handicap : imite de hauteur. Depuis 2003, la societs
Modalhor a développé un wagon surbaissé et articulé qui plvote sur 45 degrés et
permet des transhordements rapides. La « route roulante = est approprige pour les
mayennes distances ou la traversée de zones sensibles {urbalnes, montagneuses...).

2. Transport combing : seules les remorques, encastrées sur des wagons plats,
voyagent. pas les chauffeurs. Un tracteur {la partie motrice d'un camion) apporte et
reprend les remorques. La manutention se fait par transbordeur.

3. Transport de conteneurs : la manutention se falt par engin levant, le contensur est

posé sur un camion avec remorque. Cette solution al’avantage de déplacer uni-
quement la marchandise, c’est-4-dire le conteneur.

4. Technique du semi-rail : la remorque repose sur des bogles ferroviaires (sans
wagon). Cette technique offre lavantage d'une faible hautewr du train.




“Ferroutage”

Principe du matériel « Modalohr »

Les wagons pivetent en epis
pour le chargement

Les wagons se remettent en ligne
pour le transport




Participacion privada en la
financiacion de la red de mercancias

Régimen de Origen de los recursos
concesion,

- | _ o Recursos i
LA Financiacion | presupuestarios ' c154 | 68.6%

larga. Publica

savance hacia Via participacion en
la sociedades mixtas para

. . - e promocién / gestion
?
privatizacion? |RelullCUELIN [ HwER 2.358 | 31,4%

Via PPP 1.350

Fuentes de financiacidn.

Privada



El corredor mediterrani es retarda almenys fins al

El enlace K

Els treballs d'electrificacié, que trigaran tres anys a executar-se, fa vuit mesos que estan

pendents d'adjudicar

e S e n c I al També esperen contractista la via i el ramal d'accés a Tarragona, i altres trams en obres
van endarrerits

|
[ |
p e n d I e n te - 24/08/10 02:00 - TARRAGOMNA - O0SCAR PALAU

Tarragona
Estat de les obres del corredor del Mediterrani a Tarragona
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Estamos de acuerdo

* Necesidad de un FC de gran capacidad, con
continuidad a lo largo del “corredor mediterraneo”

* Necesidad de aumentar la parte del transporte de
mercancias por FC, y para ello, de reforzar la
conexion con areas logisticas y puertos

* Conveniencia de “By-pass” para mercancias en
algunas zonas urbanas (caso de Valencia)



Queé criticamos

Es otro Plan de Infraestructuras, lo importante es
construir, no racionalizar, gestionar...

No hay una seleccidon de actuaciones: contintan los
planes para construir y desdoblar carreteras

Se plantea un doble corredor FC, de ancho
Incompatible entre ambos

La baja demanda prevista no justifica un nuevo
corredor de AV para viajeros

La solucidn del “tercer carril” es cara y complicada

Se ighoran otras alternativas de transporte, como las
“autopistas del mar”



Qué proponemos

Maxima urgencia para terminar el tramo de
Tarragona: licitar ya todo lo pendiente

Corredor unico y mixto, no duplicado
Paso progresivo de todo el corredor a ancho UIC
4 vias en tramos de mas circulaciones

By-pass para mercancias en zonas urbanas sensibles
(Valencia)



Qué proponemos

Politica de captacion de mercancias por RENFE

Mas atencién a los accesos a Areas logisticas y
facilidades de carga en poligonos industriales

Objetivos de reduccion del trafico por carretera

Facilidades para el “Ferroutage”(carga de camiones
en FC) y transferencias de cargas

Politicas coherentes: apoyo a la Euroviieta
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