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1. Antecedentes.
El Parque Regional de la
Cuenca Alta del Manzanares

La principal finalidad ambiental del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, y asi
consta en la exposicién de motivos de su ley de creacién, aprobada por la Asamblea de Madrid
a principios de 1985, era la de garantizar la conservacién del Monte de El Pardo, y su conexion
ambiental con la Sierra del Guadarrama.

El Monte de El Pardo es uno de los encinares sobre arenas mejor conservados de Espana, al-
bergando una gran riqueza de fauna y flora, entre la que destaca la importante poblacion de
especies animales amenazadas que alberga, entre las que podemos sefalar al aguila imperial
ibérica, especie en peligro de extincion, y que cuenta en el Monte de El Pardo con una poblacién
de 10 parejas.

Sin embargo, proximidad de Madrid ejerce una gran presion sobre este espacio natural, que se
encuentra flanqueado por su parte sur, este y oeste por un rosario casi continuo de urbanizacio-
nes. De hecho, en algunos tramos, las viviendas alcanzan literalmente las vallas del Monte de El
Pardo. De todos es sabido que el aislamiento de un area natural constituye el inicio de su pronta
destruccion, por lo la existencia del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, que “en-
vuelve”al Monte de El Pardo por el norte, y en parte por el este, oeste y sur, es de vital importancia
para garantizar su conservacion.

Asimismo, el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares alberga importantes valores
ambientales propios, que por si mismos justificaban plenamente su declaracién, como son La
Pedriza, la Sierra de Hoyo de Manzanares, el Monte de Vifuelas, o el cafidn del rio Manzanares,
entre otros.

Durante los ultimos 20 afos, el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares ha desarrollado
de forma mas o menos satisfactoria su funcién de proteccion del Monte de El Pardo y de conexion
con la Sierra de Guadarrama, frenando el desarrollo inmobiliario, que se ha extendido como una
mancha de aceite por sus limites. Sin embargo, las ampliaciones que ha experimentado a lo largo
de estos afnos, hacen que ahora abarque una superficie superior a las 52.000 hectareas, las que,
junto con las 15.000 del Monte de El Pardo, suponen 67.000 ha de espacio natural protegido.
Esto es, una superficie lo suficientemente amplia como para soportar adecuadamente la presion
urbanistica que en la actualidad se produce en sus limites.

Esta amplia porcion de area natural bien conservada que se extiende al norte de la capital, rea-
liza una gran labor ambiental, contribuyendo de manera muy importante a la propia viabilidad
ambiental de la ciudad de Madrid.

Ademas, hasta la fecha, este espacio protegido ha contando con un amplio consenso politico,
como demuestra el hecho de que todas las ampliaciones de su superficie que se han llevado a
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cabo en los ultimos anos, han sido aprobadas por Ley en la Asamblea de Madrid, con el apoyo
unanime de todos los grupos parlamentarios.

Este espacio natural cuenta, también, con un alto nivel de proteccién legal, pues su declaracién
y sus sucesivas ampliaciones se realizaron mediante leyes especificas de la Asamblea de Madrid.
De acuerdo con su Ley de creacion, la gran mayor parte de su superficie, si exceptuamos los
cascos urbanos, cuenta con la clasificacién urbanistica de suelo no urbanizable especialmente
protegido, no pudiendo ser modificada esa clasificacién por la normativa urbanistica municipal.
Asimismo, el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares esta declarado como Lugar de
Interés Comunitario (LIC) de acuerdo con lo establecido en la Directiva Europea de Habitats, asi
como Reserva de la Biosfera por parte de la UNESCO.

Todo ello hace del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares uno de los espacios natu-
rales con un mayor nivel de proteccién legal de Espafa, tan sélo por debajo de la normativa que
regula la Red de Parques Nacionales.

En estos 20 afos, tanto las Administraciones publicas como las diferentes formaciones politicas
han respetado mas o menos este area natural, lo que ha permitido que no se hayan desarrollado
dentro del mismo proyectos con un impacto ambiental importante.

Sin embargo, en la ultima legislatura, el Gobierno regional empezé a “perderle el respeto”al Par-
que, incluyendo en una de las leyes de acompanamiento de los presupuestos una modificacion
del la Ley del Parque Regional, para permitir el paso a través del mismo de infraestructuras de
gran incidencia ambiental. A continuacion, ha presentado proyectos de gran impacto ambiental
que afectan directamente al Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, como es el caso
del cierre norte de la M-50, uno de los objetos del presente informe.

Por otra parte, el Ministerio de Fomento, no sabemos si por imitaciéon o a causa de su llamativa
y crénica falta de sensibilidad ambiental —que se mantiene invariable desde hace décadas, con
independencia del signo politico de los diferentes gobiernos—, también esta estudiando proyec-
tos altamente impactantes, que afectan a este espacio protegido. El mas destacable es el cierre
de la M-50 en superficie, cruzando por medio del Parque Regional y cercenandolo por completo
—-un proyecto aun en estudio, pero que seria terrible para el Parque si se llevase a la practica—, o
la variante de la A-6 en Las Rozas, que es, también, objeto del presente documento.

A continuacién vamos a analizar cual seria la incidencia ambiental, social y territorial de los dos
proyectos mencionados, especialmente en lo que respecta a su afeccion sobre los valores natu-
rales que alberga el Parque Regional de la Cuenca alta del Manzanares.
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2. Nuevas autovias proyectadas

2.1. Cierre norte de la M-50

Aunque el proyecto de cierre norte de la M-50 todavia puede estar sujeto a modificaciones —la
Consejeria de Transportes presentd a informacion publica un proyecto en febrero de 2006, aun-
que ahora parece que elabora uno algo diferente, con unos tuneles ampliados-, basicamente
partiria de la autovia A-6, a la altura del entronque actual de la M-50, en el término municipal de
Las Rozas, entrando inmediatamente en el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares
sobre suelo calificado como Zona de Transicidon (ZonaT), para después penetrar en la finca Monte
Paris, cubierta en su totalidad por un denso bosque de encinas, y que aparece calificada en la Ley
del Parque como Reserva Natural Educativa (A-2).

A continuacién, el vial penetra en tunel por debajo del Monte de El Pardo, en direccion oeste-este,
para salir en el poligono de Valverde, en Fuencarral, también perteneciente al Parque Regional de
la Cuenca Alta del Manzanares, que cuenta con la calificacién de Parque Comarcal Agropecuario
a Regenerar (B-3), y zona de Transicion (Zona T).

A partir de la salida del tunel, el vial discurre por el limite norte del poligono Valverde, colindante
practicamente con el Monte de El Pardo, en direccidon suroeste-noreste, hasta cruzar la M-607.
Siguiendo esa misma direccion, el vial alcanza la Dehesa de San Sebastian de los Reyes, un encinar
perteneciente también al Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, con la calificacién
de Reserva Natural Educativa (A-2), al que atraviesa mediante falso tunel, alcanzando finalmente
la autovia A-1.

Este proyecto, aun entendiendo que es de competencia del Estado, pues lo es el resto de la
M-50, esta siendo promovido por la Comunidad de Madrid, como uno mas de los desafios que
el Gobierno regional hace a las competencias y autoridad del Estado espanol. De hecho, el Go-
bierno central tiene recurrido ante el Tribunal Constitucional el anterior proyecto de cierre de la
M-50 que se presentd a informacién publica a primeros de 2006. Desde este punto de vista, el
proyecto deberia someterse a procedimiento de evaluacién de impacto ambiental por parte del
Ministerio de Medio Ambiente, pues en cualquier caso afecta a suelo que es competencia directa
del Estado, como es el Monte de El Pardo, dependiente del Patrimonio Nacional, y a un vial, la
M-50, de competencia estatal.

En el caso de que el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental recayera sobre la Comu-
nidad de Madrid, no hay que ser muy optimistas sobre los condicionantes ambientales que esta
administracién impondria: ahi estan los ejemplos de proyectos eximidos del procedimiento de
evaluacién de impacto ambiental -como el desdoblamiento de la carretera M-501-.
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2.2. Variante de la A-6 en Las Rozas

Este vial partiria a la altura del kilbmetro 15 de la autovia A-6, penetrando inmediatamente en el
Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, en concreto atravesando practicamente por
la mitad la finca Monte Paris, a la que antes nos hemos referido por ser también afectada por el
cierre norte de la M-50.

Una vez cruzada la citada finca, el vial sigue atravesando el Parque Regional de la Cuenca Alta
del Manzanares, en paralelo a la actual A-6, por un area calificada por la Ley del Parque como
Zona de Transicion (ZonaT), hasta conectar de nuevo con la autovia A-6, a la altura del kilbmetro
23 o del 25, dependiendo de la alternativa que finalmente se escogiese (Fomento plantea dos
posibles alternativas que coinciden en la mayor parte de su trazado, y que tan sélo se diferencian
en el punto de entronque con la A-6. De hecho, la variante propuesta, para cualquiera de sus
dos alternativas, discurre en su totalidad por dentro del Parque Regional de la Cuenca Alta del
Manzanares.

Este proyecto esta siendo promovido por el Ministerio de Fomento, por lo que debe someterse
a procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental por parte del Ministerio de Medio Am-
biente.

Todas las zonas afectadas en el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, tanto por el
cierre norte de la M-50, como por la variante de la A-6, cuentan con la clasificacién urbanistica de
suelo no urbanizable especialmente protegido, segun la Ley de creacién del Parque Regional.
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~ MontedeEl Pardo

Variante de la A-6 en Las Rozas

Cierre Norte de la M-50
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3. Incidencia ambiental y social

3.1. Cierre norte de la M-50

3.1.1. Afeccion sobre la faunay la flora

Como hemos indicado en los apartados anteriores, el trazado de cierre norte de la M-50 discurre
en varios tramos por dentro del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares.

La mayor afeccién sobre la vegetacién natural se produciria en los tramos en los que atraviesa el
Monte Paris, en Las Rozas, y la Dehesa de San Sebastian de los Reyes, ambos clasificados por la
Ley del Parque Regional como Reserva Natural Educativa (A-2).

Ambas fincas se encuentran ocupadas por encinares muy bien conservados, por lo que la cons-
truccion del vial supondria la eliminacién directa de cientos de encinas de gran porte y edad. En
este sentido, destacar la absoluta inutilidad de transplantarlas, una técnica a la que suele acudir
la Comunidad de Madrid para justificar obras ambientalmente inaceptables (por ejemplo en el
desdoblamiento de la M-501): la practica totalidad de las encinas trasplantadas procedentes de
obras de ampliacién o construccion de nuevas carreteras en Madrid, al menos hasta la fecha, se
han secado.

El Monte Paris alberga también importantes valores faunisticos, que se verian muy gravemente
afectados por la construccion del vial. En concreto, cuenta con una pareja de dguilas imperiales,
que habita a caballo entre el Monte de El Pardo y el Monte Paris, y que desde luego utiliza esta
ultima finca de manera permanente como zona de campeo. Asimismo, dentro del Monte Paris,
nidifican otras especies de aves amenazadas, como es el caso de rapaces como el azor, buho real
o ratonero. Todas estas especies se verian muy gravemente afectadas por la construccién del vial,
siendo posible incluso su desaparicion de la zona.

En el tramo de Las Rozas, el vial, aparte de afectar al Monte Paris, discurre por la Zona de Transicién
del Parque Regional (ZonaT). Este espacio, segun se indica en la propia Ley de creacién del Parque
Regional, tiene como finalidad actuar como area de proteccién del Monte de El Pardo, frente al
desarrollo urbanistico que viene desarrollandose a lo largo de la A-6 desde hace tres décadas, y
gue todavia continua. En este sentido, al invadir el vial esta franja de proteccion, va dafar grave-
mente esa funcién protectora, contribuyendo a un mayor aislamiento y presion sobre el Monte
de El Pardo, especialmente sobre las especies animales que habitan en el mismo.

En el tramo que discurre por el poligono Valverde, el efecto va a ser parecido, aunque en una lon-
gitud mayor, de casi cinco kildbmetros, incrementando la presién sobre el Monte de El Pardo, que
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ademads puede ser mucho mas importante, por las implicaciones urbanisticas que la actuacién
conlleva, y que analizaremos mas abajo.

Finalmente, en el tramo en el que se afecta a la Dehesa de San Sebastian de los Reyes, aparte de
afectar a la rica fauna que habita en la misma, también se afectaria gravemente a la que puebla
las fincas Valdelamasa y Castillo de Vifiuela. Esta ultima alberga las mismas especies que habitan
en el Monte de El Pardo (de hecho en tiempos esta finca formaba parte del El Pardo), al discurrir
el vial colindante a las dos fincas.

En definitiva, el cierre norte de la M-50 afectaria directamente a una amplia superficie del Parque
Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, produciendo graves dafnos sobre importantes valores
ambientales intrinsecos del propio Parque, y dafiando también de manera muy importante su
funcion de proteccién del Monte de El Pardo, que es una de las principales funciones ambienta-
les del Parque Regional. De esta manera, aunque de manera indirecta, el cierre norte de la M-50
afectaria también gravemente a la fauna y vegetacién del Monte de El Pardo.

3.1.2. Afeccion sobre el medio hidrico

El Monte de El Pardo, por sus caracteristicas geoldgicas, y al encontrarse libre de urbanizacién,
desarrolla una importante funcién como zona de infiltracién de agua de lluvia al acuifero detritico
de Madrid, del que se abastece parcialmente la Comunidad de Madrid. De hecho, en el poligono
Valverde se encuentra situada una de las principales baterias de pozos del Canal de Isabel Il, po-
zos que, ademas, aportan un caudal muy importante, y que son utilizados a pleno rendimiento
durante los periodos de sequia.

La construccién de un tunel por debajo del Monte de El Pardo produciria alteraciones geolégicas
importantes en el subsuelo del Monte de El Pardo, de consecuencias impredecibles, pudiendo
afectar a la capacidad de infiltracion, y de esta manera a la recarga del acuifero, y por tanto a

Poligono Valverde

21/01/2008
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unos pozos de abastecimiento a Madrid especialmente productivos, como son los del poligono
Valverde.

3.1.3. Implicaciones urbanisticas

La experiencia demuestra como la construccion de nuevas autovias en la Comunidad de Madrid
siempre favorece el desarrollo inmobiliario. Sin embargo, el cierre norte de la M-50 con el trazado
previsto por la Comunidad de Madrid posibilitaria en concreto una gran operacién inmobiliaria,
de consecuencias ambientales nefastas para el Monte de El Pardo.

El poligono Valverde es un area de mas de 1.000 hectdreas que se encuentra situado entre la
M-40y el Monte de El Pardo, limitando con éste en una longitud de seis kildbmetros. Este espacio,
ocupando en su mayor parte por campos de cultivo y pastizales, ha sufrido en los ultimos 30 afios
varias tentativas de ser urbanizado que se frenaron. Finalmente fue incluido en el Parque Regional
de la Cuenca Alta del Manzanares, ejerciendo actualmente una funcién de proteccién del Monte
de El Pardo frente al desarrollo urbanistico, tal y como hemos descrito mas arriba.

Pero el trazado previsto por la Comunidad de Madrid para la M-50 discurre por el limite norte del
poligono Valverde, desgajandolo del Parque Regional, quedando esta superficie de mas de 1.000
hectareas de suelo limitada por las autovias M-40, M-50y la M-607. De esta manera, este espacio
perderia en buena medida su funcién protectora de El Monte de El Pardo, y mucho nos tememos
que a continuacion la Comunidad de Madrid, tramitaria una modificacion de la Ley del Parque
Regional, sacando esta porcion de terreno del mismo, reclasificdndolo como suelo urbanizable,
habiendo superficie suficiente para albergar varios miles de nuevas viviendas.

Esta, y no otra, parece ser la intencién de la Comunidad de Madrid, pues de lo contrario no se
explica la adopcion de ese trazado, pudiendo optar por uno paralelo y colindante en ese tramo
a la actual M-40, pues la funcién que cumpliria seria la misma, dado que en ese tramo no existen
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viviendas a las que dar servicio entre ambos viales, y el coste de construccién de la autovia seria,
también, similar.

Por otra parte, el favorecer nuevos desarrollos inmobiliarios mediante la construccion de nuevas
autovias es una practica muy comun por parte de la Comunidad de Madrid, como se ha puesto
de manifiesto en el desdoblamiento de la M-501. Asi, en cierto modo, la Comunidad de Madrid
subvenciona de forma indirecta a los promotores inmobiliarios con el dinero de todos los madri-
lefos, que no podrian vender las nuevas viviendas que construyan, o tendrian que vender mas
baratas, si dichos viales no existiesen.

Por todo ello, resulta evidente cual es la intencion de la Comunidad de Madrid con el trazado que
ha elegido. La construccién de varios miles de viviendas en el poligono Valverde, en los mismos
limites del Monte de El Pardo, en una longitud de 5 kilémetros, produciria un enorme impacto
ambiental sobre el mismo, incrementando sustancialmente la presiéon de la ciudad de Madrid
sobre esta importante drea natural.

3.1.4. Efectos sobre la poblacion

En el programa electoral del Partido Popular para el Ayuntamiento de Madrid aparecia la propues-
ta de creacion de un gran parque forestal en el poligono Valverde, donde se conjugara la finalidad
que tiene de proteccién del Monte de El Pardo, con su disfrute por parte de los madrilefios para
el desarrollo de actividades de ocio y esparcimiento. De hecho, el Ayuntamiento de Madrid ya
ha elaborado el proyecto de creacion de ese parque, al que denomina “Casa de Campo Norte”,
y lo esta haciendo circular entre las diferentes administraciones. En dicho proyecto se plantea
la reforestaciéon de todo el poligono Valverde, asi como el establecimiento de las instalaciones
necesarias para el desarrollo de actividades de interpretacién y educacién ambiental.

Ademas, el poligono Valverde es colindante con la zona abierta del Monte de El Pardo de la parte
de la Quinta, por lo que se estableceria una continuidad ambiental completa para el desarrollo de
actividades de ocio y esparcimiento desde el poligono Valverde, convertido en parque forestal,
y el Monte de El Pardo, hasta practicamente el rio Manzanares.

Dicho proyecto, aparte de suponer una mejora ambiental considerable, tanto para el poligono
Valverde en si mismo como para el vecino Monte de El Pardo, resulta de un gran interés social, al
crearse un nueva gran zona verde de mas de mil hectareas de superficie, para su uso y disfrute
por parte de los madrilefios.

Pero la construccién de la M-50 con el trazado previsto por el poligono Valverde, afectaria gra-
vemente a la viabilidad de este parque forestal, interrumpiendo ademas cualquier conexién con
la zona abierta del colindante Monte de El Pardo, y privando a la poblacién madrilefa de una
infraestructura ambiental y de ocio y esparcimiento tan necesaria para los madrilefios, y por tanto
en detrimento de su calidad de vida.

3.1.5. Utilidad social del vial

El cierre norte de la M-50 apenas mejoraria las actuales comunicaciones viarias en la Region, pues
en este tramo apenas existe poblacion entre el trazado previsto para la M-50 y la actual M-40, por
lo su utilidad social resulta mas que dudosa.

"
ESd SEASFHAS S a0 Afecciones autovias previstas sobre Parque Regional Cuenca Alta del Manzanares) 1 1



3.1.6. Trazado propuesto por el Ministerio de Fomento

Hace algunos meses el Ministerio de Fomento viene estudiando un trazado para la M-50 que, par-
tiendo desde la A-6 se desplazaria hacia Hoyo de Manzanares y desde ahi hacia Colmenar Viejo.

Dicho trazado atravesaria por la mitad el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares,
afectando a zonas de un valor ambiental y paisajistico excepcional, e interceptando totalmente
la conexién entre el Monte de El Pardo y la Sierra de Guadarrama.

Este trazado produciria un impacto ambiental brutal, superior incluso al que generaria el trazado
propuesto por la Comunidad de Madrid. A fecha de hoy desconocemos si el Ministerio sigue
adelante con su proyecto, pero en ningun momento ha sido desmentido. Pero el mero hecho de
plantearse un trazado con estas caracteristicas, resulta ser una prueba evidente de la absoluta
falta de sensibilidad ambiental de la que adolece el Ministerio de Fomento, organismo que sigue
anclado en los planteamientos desarrollistas imperantes en los afios 50 y 60 del pasado siglo.

3.1.7. Valoracion global

Como hemos apreciado en los anteriores apartados, la construccién del cierre norte de la M-50,
promovido por la Comunidad Madrid, produciria un gran impacto ambiental sobre el Parque
Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, afectando tanto a los valores ambientales intrinsecos
del Parque, como a su funcién protectora del Monte de El Pardo.

Asimismo, produciria también otros dafios ambientales aunque indirectos, no por ello menos
importantes, derivados de la gran operacion urbanistica que la construcciéon de este tramo de la
M-50 conllevaria en el poligono Valverde.

La construccion de esta autovia también produciria un perjuicio directo a la poblacién madrilefa,
afectando gravemente a la viabilidad del gran parque forestal que el Ayuntamiento de Madrid
tiene previsto crear sobre el poligono Valverde. A la vez, su utilidad social resulta mas que dudosa,
al no existir apenas poblacion a la que dar servicio entre la M-40 y la M-50 en este tramo.
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Cierre Norte de la M-50

Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares
Monte de El Pardo
Cierre Norte de la M-50

Bolsa de suelo susceptible de ser urbanizada
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3.2. Variante de la A-6 en Las Rozas

3.2.1. Afeccion sobre la faunay la flora

Taly como se indicé en el apartado 2.2., el trazado de la variante de la A-6 en el término municipal
de Las Rozas, discurre en su totalidad por el interior del Parque Regional de la Cuenca Alta del
Manzanares.

Sus 2 o 3 primeros kildmetros discurren a través del Monte Paris, también afectado por el cierre
norte de la M-50, y al que antes nos hemos referido.

En este tramo la construccién del vial supondria la eliminacién directa de varios miles de encinas
de gran porte y edad, afectando gravemente a la fauna rica y variada que habita en el la finca,
que cuenta con la presencia de especies amenazadas, y alguna de ellas en peligro de extincién,
como es el caso del 4guila imperial (ya se indicé en el apartado 3.1.1. la existencia de una pareja a
caballo entre el Monte de El Pardo y el Monte Paris, y que desde luego utiliza esta finca de manera
habitual como 4rea de campeo). También se verian afectadas otras especies animales amenazadas
que habitan en la finca, como es el caso del buho real, el azor o el gato montés.

La construccion de este vial, junto con el cierre norte de la M-50, supondria muy probablemente
la desaparicion de estas especies de la zona.

Después de cruzar el Monte Paris, la variante seguiria hacia el norte paralela a la actual A-6.
Discurriria durante aproximadamente 5 o 7 kildémetros (dependiendo de la alternativa elegida)
sobre un suelo clasificado como Zona de Transicién (Zona T), por la Ley del Parque Regional de
la Cuenca Alta del Manzanares. Este suelo se encuentra cubierto sobre todo por pastizales y eria-
les, con encinas dispersas, cada vez mas numerosas y de mayor porte, como consecuencia del

Monte Paris (al fondo, Monte de El Pardo)
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abandono progresivo de la actividad agricola y ganadera en la zona. En un tramo afectaria a la
finca El Garzo, propiedad de la Comunidad de Madrid, en la que se intentaron llevar a cabo en los
anos 80y 90 diferentes proyectos —ciudad deportiva del Real Madrid, centro de alto rendimiento
deportivo, club de campo, centro hipico, campos de golf-, y que finalmente fueron rechazados,
por considerar que su establecimiento afectaba de forma negativa a la principal finalidad que
tiene esa franja de terreno, que no es otra que la de proteccién del Monte de El Pardo.

La construccion de la variante de la A-6 afectaria de manera muy negativa a esa funcién protectora
del Monte de El Pardo que actualmente desarrolla esa franja de terreno, y por tanto a la fauna
que habita en el mismo, pues de hecho es utilizada directamente también como zona de campeo
por bastantes especies animales que habitan en el Monte de El Pardo. Tampoco es despreciable
la afeccién directa que produciria sobre la vegetacién natural existente en esa franja de terreno,
actualmente en regeneracion.

3.2.2. Implicaciones urbanisticas

Las implicaciones urbanisticas de la variante también resultan evidentes: su construccién produ-
ciria el “desgajamiento” de una franja de suelo de considerable superficie, que quedaria limitada
por la zona urbanizada de Las Rozas y la actual A-6, y la variante propuesta. Mucho nos tememos
que, como en el caso del poligono Valverde antes sefialado, la Comunidad de Madrid aprove-
chara la ocasién para modificar la Ley del Parque Regional, excluyendo esa franja de terreno del
espacio protegido, para después calificarla como suelo urbanizable y construir sobre la misma
varios miles de viviendas. Ello produciria un enorme impacto ambiental sobre el colindante Monte
de El Pardo, incrementando sustancialmente la presidn de la urbanizacion sobre el mismo, y su
mayor aislamiento.

A " ,
5 E"}I& ECpl 4 JrASFRAS S LOH Afecciones autovias previstas sobre Parque Regional Cuenca Alta del Manzanares) 1 5
5 5



3.2.3. Efectos sobre la poblacion

La construccion de la variante de la A-6 favoreceria, por una parte, el desarrollo inmobiliario en
el municipio de las Rozas que, tal y como se ha indicado, es uno de los municipios de Espana
que mas ha crecido en los ultimos afnos. Efectivamente, ha pasado de los 35.137 habitantes que
tenia en 1991 a los 76.246 habitantes de 2005. Este rapido crecimiento de poblacién se traduce
necesariamente en un déficit de servicios, que se agravaria con la potenciacion del desarrollo
inmobiliario que favoreceria la construccion de la variante. Este mayor desarrollo inmobiliario
contribuiria necesariamente a una mayor congestion de la autovia A-6, por lo que la construccion
de la variante apenas incrementaria la fluidez en esta via y, a medio plazo, llegaria a ser una causa
indirecta de una mayor congestion de la misma.

Asimismo, el municipio quedaria en buena parte “encajado” entre dos autovias, la actual y la
variante, cortando por tanto el acceso que actualmente tiene los vecinos a las zonas libres de
construcciones y asfalto del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares.

Todo ello repercutiria necesariamente en una pérdida de calidad de vida de los vecinos de Las
Rozas, mas aun cuando una buena parte de ellos procede de la ciudad de Madrid, ciudad que
abandonaron en muchos casos renunciando a los aspectos ventajosos de la capital, en busca de
un municipio menos agobiante y de un mayor contacto con la naturaleza.

3.2.4. Valoracion global

Por todo lo expuesto, resulta evidente que la construccion de la variante de la A-6 en Las Rozas,
promovida por el Ministerio de Fomento, produciria un gran impacto ambiental sobre el Parque
Regional de la cuenca Alta del Manzanares, afectando tanto a los valores ambientales intrinsecos
del parque, como a su funcién protectora del Monte de El Pardo.

Asimismo, produciria también otros danos ambientales indirectos, pero igual o mas importantes,
derivados del fomento del desarrollo inmobiliario que esta actuacién favoreceria en el municipio
de Las Rozas.

Por ultimo, destacar los efectos negativos sobre la poblacién de Las Rozas. El incremento de po-
blacién como consecuencia del desarrollo urbanistico, en un municipio ya superpoblado y con
graves deficiencias en los servicios, no seria el Unico problema. Ademas, se “encerraria”a una gran
parte de la poblacién entre dos autovias, cortando su actual acceso a las areas libres de edificacion
del Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares, produciendo un evidente deterioro de la
calidad de vida de sus habitantes.
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4. Lapolitica
de infraestructuras de transporte
de la Comunidad de Madrid

4.1. Saturacion de autovias en la Comunidad de
Madrid

Esimportante darse cuenta en qué marco se produce la propuesta de estas dos nuevas autovias.
Por su parte, el Gobierno de la Comunidad de Madrid ha dado ha conocer el lamado Plan de
Carreteras 2007-2011. Plantea, entre otras cuestiones, la construccién de 76,5 km de carreteras
nuevas (47,5 km de los cuales serdn autovias) y la conversién en autovia (o su ampliacion) de 178
km mas. Un presupuesto de nada menos que 4.217 millones de euros para continuar el asfaltado
de nuestra region.

El Gobierno de Esperanza Aguirre parece actuar como si en la Comunidad de Madrid hubiera
una baja dotacién de autovias y carreteras. Pero la situacién, como demuestran los datos, no es
de escasez, sino de saturacidn y sobredotacioén. Asi, el area metropolitana de Madrid es la region
europea con mas kildmetros de autovia y autopistas en relacion a la poblacién. De acuerdo con
IAURIF, el Instituto para la Planificacion Urbana y el Desarrollo del Area Metropolitana de Paris,
los datos para las principales areas metropolitanas europeas serian (datos de 2003 y para Madrid
de 2004):

km de autopistas y autovias por millon de habitantes

Berlin-Brandenburgo 137
Paris 1
Londres 43
Madrid 174

Ni siquiera las grandes ciudades americanas, plagadas de autovias, como pueda ser la imagen
topica de Los Angeles, superan en kildmetros de autovia por habitante al drea metropolitana de
Madrid. No parece facil, pues, defender la necesidad de nuevas autovias.

Ecologistas en Accion considera que estas nuevas autovias tendran el mismo efecto que ya han
tenido las que ahora existen: animar mas gente a irse a vivir mas lejos del centro de Madrid, pen-
sando que gracias a las nuevas autovias podran ir y venir cada dia en poco tiempo, eso si, utilizando
su automovil. Asi lo corroboran los datos de las ultimas encuestas de movilidad realizadas en la
Comunidad de Madrid, correspondientes a los aflos 1996 y 2004. En 1996 habia, grosso modo,
500 km de autovias y se producian 2,6 millones de desplazamientos al dia en coche particular. En
2004, ya con 1.000 km de autovias, los desplazamientos en automoévil ascendieron a 5,1 millones

o

T sl ] & . . . .
LAY Farerf g4 SEASFRAS S aOH Afecciones autovias previstas sobre Parque Regional Cuenca Alta del Manzanares) 1 8
i ]



al dia, duplicandose por tanto en tan sélo 8 anos.

La dinamica es que, por el tremendo “efecto llamada” que generan las nuevas autovias, los pro-
blemas de congestidn, lejos de solucionarse, se agravan, al poner cada vez mas automoviles en
circulacion. Asi lo prueba también el hecho de que el area metropolitana madrilefia no sélo es
récord en kildmetros de autovias, también es la capital del atasco.

4.2. Falta de planificacion

La politica de carreteras de la Comunidad de Madrid y el Ministerio de Fomento no sélo pecan de
desarrollistas, sino de una clamorosa falta de planificacion. Asi, a la misma vez que se plantean el
cierre norte de la M-50 o la variante de la A-6 en Las Rozas, objeto de este estudio, hay una gran
cantidad de proyectos de autovias y autopistas, que sin orden ni concierto, colisionan y resultan
colindantes con los 2 mencionados.

Asi, sélo en los alrededores de la zona objeto de este estudio, tanto el Ministerio de Fomento
como la Comunidad de Madrid trabajan en un proyecto distinto de cierre norte de la M-50 como
se ha sefalado; el Gobierno regional también esta estudiando una autopista radial alternativa ala
A-6, el desdoblamiento de la M-600, el desdoblamiento de la M-505 entre Las Rozas y Galapagar,
el desdoblamiento de la M-509 entre la M-50 y Villanueva del Pardillo...

4.3. Autovias y emisiones de CO,: mayor contribucion
al cambio climatico

Y, si analizamos la contribucién que tendran las nuevas autovias a la mayor emision de gases
causantes del cambio climatico, la situacidon no puede ser mas deprimente. En los tiempos que
corren, cuando hay un consenso generalizado de la tremenda gravedad del cambio climatico, es
dificil encontrar una medida mas contraproducente para luchar contra el cambio del clima que
seguir construyendo autovias.

Efectivamente, hay un acuerdo general en la comunidad cientifica que el cambio climatico es
el principal problema ambiental al que se enfrenta la humanidad. Este problema esta causado,
sobre todo, por las emisiones de CO,. En Espana, es el transporte el sector que mas ha crecido
en sus emisiones (un 84,8% en el periodo 1990-2005 segun el Ministerio de Medio Ambiente) y
es el sector mas atrasado en la lucha contra el cambio climatico. En Espaia es ya responsable de
una cuarta parte de las emisiones totales de CO,, aunque las previsiones de aumento son muy
grandes. Asi, el Observatorio de la Sostenibilidad de Espafia estima que en 2010 las emisiones del
transporte pueden llegar al 40% del total (Sostenibilidad en Espafia 2006, Mundiprensa).

Los mayores responsables de esta situacion son los automoviles. Efectivamente, la carretera es la
principal generadora de emisiones del transporte, con un porcentaje cercano al 90% de las emi-
siones totales. Y dentro de la carretera, la mayor proporcion de emisiones de dioxido de carbono
es debida a los coches, un 53% del total. Por eso suponen uno de los elementos claves en los que
incidir si se quiere reducir nuestra contribucién al cambio climatico.

Es cierto que los coches modernos emiten hasta un 13% menos CO, que los de hace una década.
Pero a pesar de ello en Espaia las emisiones procedentes de los automaoviles aumentaron un 79%
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entre 1990 y 2005. La aparente contradiccién entre la reduccién de las emisiones por vehiculo
y su aumento global se explica por el hecho de que entre 1990 y 2005 el nimero de coches en
Espana crecié un 69%, pasando de 11,9 a 20,2 millones. Ademas, en promedio los coches son
mas pesados y potentes, en definitiva, mas despilfarradores de energia, y los usamos con mas
frecuencia y para recorridos mayores.

Ademas, gracias a la profusién de autovias que hemos comentado, en la encuesta de movilidad
de 2004 se registré un hecho muy relevante sobre la sostenibilidad del transporte en nuestra
region: por primera vez en la historia de la Comunidad de Madrid, los desplazamientos totales en
automoévil (un 50,7%) superaron a los realizados en transporte publico (49,3%). Nuestro transporte,
a causa del aumento de autovias, es cada vez mas insostenible.

4.4. Autovias y contaminacion del aire

La Comunidad de Madrid tiene un grave problema de contaminacién del aire, sin que el Gobierno
regional haga nada para que mejore la situacion. Asi, se superan de forma reiterada en la mayor
parte del area metropolitana los niveles de proteccion a la salud para varios contaminantes, como
son las particulas en suspensién, los 6xidos de nitrégeno o el ozono troposférico.

El Gobierno de la Comunidad de Madrid, que posee todas las competencias sobre la calidad
del aire, no acomete medidas efectivas para reducir esta grave contaminacion (es significativo
el fracaso del cosmético Plan Azul). Peor aun, su politica de construccién de mas y mas autovias
(con la colaboracion del Ministerio de Fomento), promueve las condiciones para que la calidad
del aire empeore cada dia.

No estamos hablando de un problema menor. La Comisién Europea estima en 350.000 las muertes
debidas a la contaminacion del aire en Europa, mientras que el Ministerio de Medio Ambiente
calcula que en Espaia se producen 16.000 victimas por este motivo, 5 veces mas fallecimientos
al ano que los producidos por los accidentes de trafico.

4.5. Politicas obsoletas

Salvo en Espafa y, de modo muy especial, en la Comunidad de Madrid, todos los paises desarro-
llados estan abandonando las insostenibles politicas de seguir construyendo mas y mas autovias.
Un buen ejemplo de ello son los recientes compromisos del presidente francés, Nicolas Sarkozy,
plasmados en el conocido como acuerdo de La Grenelle.

En este nuevo programa de movilidad, que se ha presentado en el pais vecino para los préximos
cinco anos, se pretende bajar un 20% las emisiones del transporte en 12 aios. Para ello, se apuntan
diferentes medidas que contrastan fuertemente con las politicas insostenibles del Gobierno de
Aguirre. Entre otras: detener la construccion de autovias, excepto casos muy concretos y debida-
mente justificados; limitacion de velocidades.

Se trata, en buena medida, de poner el acento en la gestidn en vez de en la infraestructura.Y esto
en un pais, como Francia, que tiene dotaciones de carreteras muy inferiores a las de Espafia 'y, mas
aun si la comparacion la establecemos con la Comunidad de Madrid. Es definitiva, en Francia se
plantean hacer justo lo contrario de lo que se propone en la Comunidad de Madrid.

"
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5. Conclusiones

La construccion del cierre norte de la M-50 y de la variante de la autovia A-6 en Las Rozas, pro-
ducirian un gran impacto ambiental sobre el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares.
Afectaria tanto a sus valores naturales intrinsecos, al discurrir los dos viales por un encinar en
excelente estado de conservacién como es el Monte Paris, donde se eliminarian miles de encinas,
como a sus valores extrinsecos, especialmente a su funcién de proteccién del colindante Monte
de El Pardo. De esta manera, la construccién de las dos autovias produciria un dano ambiental
indirecto sobre el Monte de El Pardo, al contribuir de manera importante a su aislamiento.

Asimismo, la construccién de las dos autovias conlleva implicaciones urbanisticas evidentes,
consistentes en el “desgajamiento” de amplias superficies de suelo del Parque Regional, que
previsiblemente serian excluidas por la Comunidad de Madrid de ese espacio protegido, y recla-
sificadas como suelo urbanizable para la construccidon de miles de viviendas. Esto incrementaria
aun mas el dafno ambiental sobre el Parque Regional del Cuenca Alta del Manzanares y el Monte
de El Pardo.

Por todo ello, podemos afirmar que la construccion de las dos autovias propuestas seria la ma-
yor agresion ambiental que sufre el Parque Regional de la Cuenca Alta del Manzanares desde su
creacion hace ahora 23 anos, y por consiguiente también el Monte de El Pardo.

Ambas actuaciones producirian también un impacto social importante. Asi, el cierre norte de
la M-50 afectaria gravemente a la viabilidad del gran parque forestal de mas de mil hectareas
que el Ayuntamiento de Madrid pretende crear en el poligono Valverde, para el desarrollo en el
mismo de actividades ambientales y de ocio y esparcimiento. Por otra parte, la variante de la A-6,
cercaria a una gran parte de la poblacion de Las Rozas entre dos autovias, reduciendo ain mas su
contacto con la naturaleza circundante, cuando fue ése fue uno de los principales motivos que
empujo a muchas personas a trasladar su residencia desde Madrid a Las Rozas.

Ademas, estas nuevas autovias generardn mas trafico, y por tanto supondran un aumento notable
en nuestra emisiones de gases de efecto invernadero e incrementaran los ya graves problemas
de contaminacion del aire en el drea metropolitana de Madrid -y con ello, los problemas de salud
de la poblaciéon-.

Por todo lo expuesto, podemos concluir que nos encontramos ante dos obras de gran impacto
ambiental y social, que conllevarian también un coste econdmico importante, y cuya utilidad
social resulta es nula, por cuanto que los Unicos que se beneficiarian de la misma serian las em-
presas constructoras que llevasen a cabo las obras, asi como a los promotores inmobiliarios que
especulen y construyan en las bolsas de suelo que se crearian.

Por ello, consideramos que, tanto la Comunidad de Madrid como el Ministerio de Fomento
deberian, en aras del interés general de todos los madrilefios, renunciar de forma definitiva a la
construccién del cierre norte de la M-50 y a la variante de la autovia A-6 en Las Rozas.
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