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Transporte y medio ambiente
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Problemas del transporte

El transporte es una de las actividades con mayor impacto ambiental

impacto global

= Gran contribucion al cambio climation: m cel 37% de 135 emsiones de
L an Bspana se dethen al Trarsoorma Y SOn 138 G mMas ragldo crecen

& Destrucddn o [a capa de orono (trersparte agérea |

= [Fadice oe ransporte que consumen eladricidad: originen, entre otros,
residuos nucleares, o bien contaminadon atmosférica por kaquama a2
combustibles fisiles en centrales Brmicas, ko gue 3 su vez genera liuvia
acida y efectos nocives en la sakud humana

Inpa:tuenlnﬁnrﬁ.

= Alto numero de aogidentes, Con |85 muertes Y Bastos santarios
asaciados, sobre 10008 CAUSA del [Ensporte Nor Canmeemn

% Destruccicn de eggsistemas ¥ compartimentacion de los espadios .

- - ; " naturales, cificulanda la canexion fisica de las potiadionss de
seras yivos, MUMERes0s: Aropedios de animakss (més de it

impacto territorial _ rlones de vertebradds cada afio)
* La ocupacion v destruccion de espacios ge valor agnicola, + Generacion de fados gug sobrepasan o6 limites

nansaly pasalsico. -y recormendabies, especiiments en el ertarrio de o5
<+ L3 desruccdn de espadios natumies v del paisaje aeropUerios, aUlowWss y senidas rbanas. .
=+ Desvio de rics ¥ cauces. +fm1ta—|ndcﬂncﬂaremra::mtmu€ndafﬁi
+ Credcion de ciudades cada ver mids dspersas, con una mtores ¥ 1s

dhstribucion muy separada de los lugares de vida v relacion elecmadad ﬂ?ﬂ?&-ﬂl m

Dﬂiﬂm econdmico

+ [Desiruccion de [& econamias [ocales frente a las gobales, favoradidas
por &l aciual maodeln de rasnoria de mercancias a larga defanca

= o cosles estor s del Famparte (accicentes, contaminscion, danos a la
naturalera, efc. que se llaman exEemas por Neser Sumidos por os
Ui dal trasporte ano por 1595 |5 socedad)

equivalen en la Uniin Europea al 3% del PIB

Agotamiento de recursos y generacidn de residuos e

< Aantamisnto aceleraco de bos recursce deponibles: combustiples fésiles, i
materiales pars la fabricacion de automdviles, etc Con el presenite fmo
deutilizacjm dal petrolen s& preve su agmamimm enforma 8 2050
aeneradon ce residucs (coches Usados, acetes, neumatces, exc |
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Los medios de transporte
Automovil, avion y AVE son los medios mas problematicos

Los modos de transporte en el Estado espaiiol
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El cidlo global del transporte
Pera hater [os CAloUIs de Consumit BNeatico, Cosio eaondmico, e1c
| rarEnneTe os dens ConEderar &l Ol Cormpiata del anspors, gl
incluye
= L3 construccion de infrasstructiras para b Aferenizs mackos da
frarsporta ¥ sU mantamisno,
=¥ La fabricacdn e los vehio.ios,

= 51, desplazamierto (o drico que normalments se contabiliza), v
= fchatarrarmiento de los vehiculos

Comparadién de los medios de transporte

Costo econdmico de los medios de trarsporte
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Los medios més canes oo kiimetro son, por este orden, e tren da
ata veloddad (AVE), el coche v el avidn, aunoue al predo por km en
Agunce coches (coma los 4xd) puede ser muy supenior al de ka
grifica {aue 25 un valor medol

lo que son los que Mas crecen.

s medios de transporte gque provocan mas impacto ambiental
(automavil, avién y tren de alta velocidad) son, también, los més caros,
por lo gue resultan menos justos desde un punto de vista social. A pesar
de esto, son los que disfrutan de un mayor apoyo e inversin publicos, por

Consumes energaticos por medics de transporte
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La mitad de la energia,
para movernos
* Cuando se dice gue &n Espana el ransporte
consume el 37% da (a3 enarpia, solo e contEhiliza la
enerpla nacesana para mover 108 veficulos. S
considerames iodo el oo del rensports, nios
ERCoNtramos con oue, en realidad, gastamos mes

del 507 de |3 energia en mover persanss o
MECanCias.

#* | o= medios de transporte mé consumidoss de
energia [y, por ello, ma& contaminantss ) son el
coche, 8l andn y el AVE. La weloddad tiene un cosie
BNRrREtico muy 3o
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El mito de las infraestructuras

No hay relacion directa entre el crecimiento del transporte
y el desarrollo economico local

La construccidn de infraestructuras se presenta como el motor
de la economia que todo €l mundo reclama para no quedarse

atras en el proceso de modernizacion y desarrollo econdmico.

Existe un conserss generalizado en gue |as infraestniciuras de fransporte

Eemearen MigqUeTa, puestos de frabajo y gandes benedicios a |3 sodedad el

Ristifican 135 adminisiraaones SUs ENoMTIES iNYers KNS o e5les parbidas

= Descde la Urndn Europea & acormals Una invarsiion descomunal (65 bl onas
pta hasta 2010} para ks Redes Tranceuropeas de Transporte: awtoas y
auiopEte, frenes de afta velocidad, superpuertce. arppliacion de
aeropuertos .

=* E| Gobiemo espaniol irvertird en su Plan de Infresstructuras 2 000- 2007, en
&l que esta prevista b inversidn de 19 bill oes pla. en sU mayd parka para
infraestruciuras de transporte (65 bllones para autovas ¥ autopistss hasta
A0, 4.7 hEones pard @l ren de alta velncidad, efc

adminstradones espandas en caTeless fue deS4 bilknes ptz (e 77% transparia v k3 economia on paites de BEuropa Ooodental, EE UL, lapin ¥
(1503 COMBITUR MLY% vis), fustralia, han legado a la condusion de gue no existe un vinolo automatico

enfre la construccibn de infrasstruciuras para @ trarsporie ¥ desamollo

ecomdmico ¥ craacion de emplan

% El estudic refieja muchos effectos negativos de las grandes
infragstructuras de transporte soore bz economias locaes ylos empies

como por ejemplo

= [estriccion de economias locales § creacion de mayor dependencia y
sarmibiliclad & I drisis. La mejora ol 200es0 a |06 mertados locales
proporciona ventagas a les grandes emipresze de zonas dejadas (por ajermpbo,
hace rentae la instalactn de grandes superficies comerdales ) an
detrimento del tejio econtmion hocal

-+ Centraizacion de ndustrias, COMENDIcs i SENitos en |UgEres primimos  las
ciudades mayores, an detriimento de L35 pegueias [ocalidades

= Pegquenias poblaciones que viven del rismo al deminuir kos Bempos de
vigje, rrilches puristas ya no 4o quedan a comer 08 pemoctan, <on o oue
dEminLyen I8 ingresos

Por el contranio, al gunas cosas gue si consiguen [as infraestructuras son.

< favorecer |a penemacion econdmica de a6 grandes ransnadonales,

=* apncucchar las subyenciones dila UE y ernplaar un gran porsofitale de la
inwersion pdbkca sirviendo a los inteneses de las grandes constructons. ¥
eRTEES e auiornocon,

=+ incramentar Ios mpacios amikeniaes y sociales del ransporie
acodentes en cametera, contaminacksn atmostenca,
FLidoy atascos en b audades, afeccion a
espadios naturales, emisiones de L0, et

= conseguir vots,

71 SACTE, srapo de xparies en Senesdrie
0% @sesom al Goberna brdnco.

iDéficit de
infraestruc turas?

Do e hade o scadas i ha
cambiada la cantinela ‘Espafa sufe un
Fave ot helorico d& inResTuciunes ds
R ek’ Pem B dtusin es muy difessme:
= En E=paffa enienmas kidmelns de auiovias y aubpess
o habdanke opar wehiculo gue en cualguier obo Dol BuCpes.
& Sola hay s pabes o0 & Fanda con ras didmeines de 8o y
aifnpESe que Espais Alemane, Cansdd v EE U, Arde de stabar el
Plarde imbaesinacturas 3000- 2007 habe ot ebasado & ABmanis
=* En pingun pa& del munda se essinconsingendo vise fercviarias pan la

welicelad & s gue aqui e ectin dEefanda | 250 Emhi
= |En Ecpaiia excln 44 sopuencs pesticnadce por AENL v 53
peridmrns privados. A pecar deelo, estd prevista la
LOMEIRUCCEIN O ampliBCionde vanos mas.
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La car

Coche y camion son los principales medios de transporte
de personads y mercancias

Un crecimiento imparable
Recorride medio diario por =¥ La carretera representa el 92% del rafico interior de e Wanta de Turismos ¢n Esparia
= on automawil ¢n vigierns y el 82% de ks mercandas, frente al 4% del e
3 fierrocaril, i "
m = =* El paroue de wehioulos privados ha pasado de 8,2 g
3 millones en 1922 a 21 millones afinales de 2001, i | F
=l 3 = L& vias de gran capacidad (autovias y autopstae) se han R &
|5 multiplicada por 5 enfre 1292 v 2001
[ = En 2000 se fabricaron en Espaia 3.032.874 vehiculos smm
P b Barom, e e matricularon 1 718540 el el o Lo
Problemas ambientales

- AF ganmc‘m an efidenda en 1os nuaves ooches son deonadas por & aumento del panue de wehicisss,
Lies mayores. dlindracdss v e aamento ce | oS kibmetros recorm oo arcalmente. ESto ain es s nohong
o o vehioud os meds grandes v pesados, Como &5 @l (s de oS i o=termena

= Las carmeberss tenen impactos sobe o teritono oue aravesan, magones cuanto mds anchas
W MBCEas S2an
= ooupa sielcs naturaes v agnicols Mas del 5% del ternitono estatal (un it

3 weoes supsrior 2 la Comunidad de Madrid] esta afeciado

= giteran cursce de agus ¥ escormentias;

= sUpanen una bamera en ccasones nsalvabie pars esceces animales ¥
vigelalis, drachendo y compartimentamdo @l ermiond, por 1o g
dizminuyen la biodversidad;
= generan la proliferacon de gravenss ¥ escombreras i, sobre toda,
= potendan el uso del coche v generan mas traloo,
= H atomicsil es el medic de ransporie mes inefidents energéticamante. Esio
ko comviarte en un gran emsor de OO, g5 causante del calentamientade |3
tiema, d gue contmbuye con 2l 83% de todas |as emsiones procecentss del
transpoe
=* Es un gran contaminador del gire es |a prindpal fuente de embiones de
MO, de compuestos organicos wolatiles y de mondsido de carbong

Camiones

Las camiones pesadcs solo suponen el 109 de los vahiculos, perc emiten entre
e 30y el 0% de los dxidos de pitrbgena y de | partols en suspersn
Son tambien responssbles de la mayoria de k3 emsiones de didwido de aaufe
151::]. MOCEdentes oel anzpor b2 por Carmstera

Apoyos institucionales

=* Mo fras anc |a carretera sa leva entre el GO y &l T0R de las
CuantosEs inversiones en transporte, a pesar da ser el medo
mengs efidante y que mayones problemas ambientalas crea,

= A echo se unen las subven dones conceddas parm cambiar da
coche alas BO000 pta delplan FREVER. o la r2bajz en el
mpuesk de matricuacdn pam faniiss memenosas x
Comprar 1 coche de mds e 1600 o (s més
cortarmantes |, que pueds supone ofraz 120,000 pta

=+ S gk decr, an apoyo al sutomcl, que oG impuesios sk
la carretera y los carbwrantes generan un ingreso neto a
Estado de 2.5 bilonas p13. 8 3o, Sin ambargo, ests misma
cantidad es 13 que = estima gue e cuests anuaiments 213
socecihd bt acadentes cn@nadss por la carmatera (gasios
sanitarios, bajss lsborales, persiones de viudedad o
invalicder. | La iotaidad df ks coshes Sxternos fque genera la
carretara cada ano suponen nada menos que T bil ones de

pesgtEs.

i
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Pagamos un altisimo precio por circular mas rapido

Muestra sociedad da un gran valor a la velocidad en el transporte sin reparar ensus altos costes humanos, sociales y ambientales

Velocdidad y seguridad

El autormidwil 25 el medio de ransports menos segun. Brimera causa de mioeris &n
s menores de 35 &6 ¥ IeNCera Causa 02 muerte general. En B5pana proveca uns
6,000 muertes A anay 140000 hendos. Esta alta sinestrdidad esta en esirecha
reladdn con la velocdsd ala que s oroula e velookdad es casa drecta o indirecta
de 2 de cada 3 acodentes

La epidemia de la carretera &n Espafia
Les aptidanies de iloE prosccan an el Epdo eipafl
<+ Idpcade 4 sl fbias,
F*  Que rsea usa perians cacds hoa

¥ media,

F  Desps s afes S0 haE M

i ganie an & CETR R U Bn

L Guera ChaL Yy Fa habia 25

milinnes de herdos
* Es D vece s probabke mateese

slzm moermn PG ke en cocha
fue eoerlEr un plend de la Primitis.

Construir cameteras mas anchas o fabricer coches mas potentes no ha reducido la

sirsestralidad, sino que ha aurnentado la velocidad de circulacion v por tanka & riesgo de que
s produzcan acodentes. L nicas edperiencias gue 52 han mostrado vaidas para redudr la

siriesiralickad Fan sida LS gue han bajado |as lmives de sslacdad y han establecico fueres
sandones alos infractones.

Elemiplas de las corsecuendas de los cambias on bos limites de velotidad

Facha Pak Tias da wa Cambis d o Nmiks Facin an i valadded modia N¥ o mrumrbes

I9ES S AilepEla s a 130 kmh desranen S ki deeraEn 13%

15 ES iz Clrsidiaal BH & GO B s 10 Emh degraiid: B%

1965 Dnemans  Vas urhanss &0 a 50 Emh e -4 b desrepsn 2ats

=7 PSR s infene siriaio B4 a W4 kemh B manto: 3-b Rmih aumaats: 19=10'%

965 Sedia AliopEt 110 & 90 ke destaren 4.4 kmh desreied 2
Pl Bechy of i Sehe s o ek ried iy COmm 0rmns e B Asns i per i p i raprmpaeiel Dorei Do

o Sogunciad en el oo, 1554

Reduccién de limites de velocidad

L progiussts cohenenils con (o8 praves problernas oue
ocatiena la walocidad e |a de reduar los [imites actuales (y
hacarlos cumplin) a oS sipuiemies valones:

<+ futovias v astopstas 100 kmib

= Dectn de carreters 0-20 kmh

= fyea yrhans 50 kmih

P Zonas residencides 30-20-1% kmh

—

Veloddad y tiempo de transporte

El aumento de walocidad se identifica con el “ahorm de tismpo’
La redlidad es que no ha reduooo & oempo so0al dedcads al
fransports, sno que han aumentado l& dstancias a recomer v
&l Tempo CCURa0D &N Tarspoiamos

E automdnl hva permitdo la expanson inconirolada de las
Ciudades, ||E&ﬂaaln[E1EE5 especulaids, creando detanoas
que 5alo e pusden recomer en coche, v al=ardo o8 servicos
urbanes de o8 Igares de resioendca. Por aampld, desde s
aios 70 se ha doblado bz dstanda media recornida por los
madrileios pars i & rabao,

Velocidad y medio ambiente

= La midsima eficencla de los vebiculos S8 encuenira
' et tormd a hos SO0-100 kv & mayores
veiooilades o Consumo enerpetico se Jdspara, ya
que ste aumenta con & cuadrado de la
welocidad, Pasar de 120 a 140 krvh supane sumentar 2
consumc en un 8%

= Una reducden o8 a weloddad  Incremento ded conssmo y la
SLpOne una reclicclon en costaminactia vonla veivddad
canticiaces vanahles de [os
dvesos contaminantss
eypubkados por kos wehiodlos

=¥ Redudr 2 veloodad tambien
&5 redudr & ruedo, sobre fodo
& aerpdnamico, que en 13
cusdad es producdd 2nun Lo
S05% por el traficn m W N W

e i ik

P |5 veloadad infiuye & el b cta e Ve s o
impacio ambental de ko, oo deni ssoone 16T
|& consruccion de
careteras. A mayor velocidad més anchas ¥
rectas deben s2r y mayor impacto provocan en
o lerrilria
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Peligrosidad del coche

Ling de los efectos mas dolorosos oel abuso cel coche en |4 cusdad s la alta
sniestraidad que provoca La odtura del coche ha begado hasta tal punto que s
otros Usuanss o kas viss pubicas Ipeatones v odisies | son comskdenacics costacios
peligrosas, En redidad son vickmas inocentes de esta locura: en 1958 muneron
atropellades en &l Estads esparial 113 Gdistas y 995 peatones {13.000 heridos).
Este factar tiere una gran incidenca en dgunds colecings, comc el infantl, gua 2
caura dd pelipro de atropelio ha perdido buena parte de su aulonornia, posibilidades

Calidad del aire

El automiwil es [a principa causa dela contaminacdn aimesfesica en la dudad, 1a
LA B3 una menalldad prermatura masar QU |3 Ocasiomada pod 1os accidennes,

@ Segin la OMS, | Particulas en Suspension son responsables en toda Eunopa de
25 milones de casos de enfemnedades de las vies respiraionias inferiones en nifos
y e 32 000 muertes. todos [os aios.

= Daree eshuchios, como APHER, realizada por 13 UE, neacionarn los alimenions
fransitorios de o8 nhesles de S0, con U mayor nomens e ingresos hospitalaros
pof defeculiAckes respiraton .

= Varics estudios han demostrado que existe una relaotn entre & nivel de MOw yla
boe  comgestitn nasal en nrog, ademas de aumentar |2 dificultades respiratorias
de |6 pesongs smatics..

Mexfia de NO, durante 1999 g |
en las 25 estaciones ded Ayto de Madid N

1
s .
Lok sl pars ko Fopl i Letwds |

T Ao

Los codhes ooupan la mayod
parte de las cales, gque s2 han
Wi adeptando para dane mas
espacn, reduciendo aceras,
quitancio bulevanes,
suprirmiendc arbolado,
lenanc plazas v iodos (05
Reces depanbles. En
LIRS 2003S va no s posible
0 agradable pasear, jugar,
charlar con un veona, ni
siquiera andar o ir =n baciclets
sin dificuitades ni nesgos.

La oucad puede crecer y
eatender sU aea de infuencia
iy lejos porque las detancias pueden ser cubiertas por e
automdvil. El coche ha creado &si dudades difsas moy
estendidas poi el terrions, donde fos dferentes sendcios v
actnviciades que antss eniamos cerca ahora estan separacos
pOr1argas dStandias: 2onas indusiriaies, comerndiales, de acio,
deportivas, Unhersitanas, o residencides.

L Ll 1
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Lol L ) ' " »
— CONLAMINAacon MaS Comunes Bodada
R al trafico de vehiculos. Bor ejemplo, se
LR R L
gstima oue @ 75% de |& persona
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Aviones y atmésfera
‘ El avion es el medio de transporte gue mdas rapido crece

.

En los Gltimos arios la avi comercial, que

ha convertido en el _;t__nﬂnde
internacional,

= 2000 52 produjeron més da 21
ones de wueles (1. 700 millones de

pasajercs), cifra que se espera doblar en los
provimos 15 anios. . s
3 Laaviaddn es al medo QUE M raoio0 Bste
= En Espafia el tréfico aéreo crece por endma del 8% anwal y desde 2|
aio 1970 se ha mutplicado ;

Miles de millones de pasajeras por hilometro v El trifico adreo en Espaiia Ao 2000

(R TR SSTICI AT it 611 Uk _ 5 141 millonss de pasaieros (+ 9%)

2 500 | 4 1,85 millones ge operaganes (+ 10%)
= 638,000 toneladas de carpa (+ 5%)

2.000 . 53% wuelcs nadonales

1 500 4 AT wedos infernacinniakes
Fuamn AEN A

1.000 A 3 LacHra e pasmiess indica el nereemenio reepecio 4 15590

A
00 ;
v = &

1850 1970 1880 18290 2000

s s viks A

Z'=n-' it S (1] ARA B 1S g
MHEME 8 aviaCdn CORSUME WNa parte relalvamente pequena de
la energia empbeada ﬁnrel s&r humano ( 13% dela na‘g[a
muﬁamelumay?%de Iaa“r&rg[ﬂt'gfﬂ]ypurlﬂtam}
sL5 EMisiones Cantaminantes son comp arctivamete bajas, dichas
amsiones 5e progucen en capas sensibles de 3 arncsfers, o oue
r"urnpi:ﬁsus EfeCios negaivos

2 Onstatado que l= emisiones provocadas por 18 aacion

farma grave ala capa de ozono, la nubesidady |a

Smnica do 13 estratosfera v troposfera

RS O A dimEibhon
Segtn el infarme del Pane] de Expertos sobre Cambso
Chmatco galas Naoones Unidas (I, dedicado a ks
efecios gel tensporte admeo scbre la aimdsterg, la
aviadan tamriien es la fuente de emisiones de gases de
efecio imernadero que mas acsleradaments crece

En Iz negodiaciones internacondles pard 1 peduccicn
de amisiones hasta |3 fecha no 52 han endo e aienta
lz= debidas al frafico adren internacional, porngue no
eniste acendo sobre a guisn imputarls
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Aeropuertos

‘los aeropuertos generan graves problemas en su entorno cercano
\i
El crecimiento del trafico proveca la proliferacion de
aeropuertos y la contint illl]:lh:h‘l-delusexﬁentes,
.' = Enla actualided hay 44 3 o6 gestionados por AENA

r Enmrcﬂa pafa una nueva ampliacion de Baraas,
poerio ded Prat de Barcelona, 2l de Gran Canaria.., .

He.ad La Ricga, y el macro-
Madnd], rmcq:-a:ldajpa‘améﬁ.___

i
-

1 Incremento de pasajercs

o faen

2000 - . Pl T ey ; ke

. . = &l que mas trafico soparta del Estado espaniol Bstasituado enuna 2na

cersaments poblada, 2 12 kmode Madnd Tras la maoguracion de latercera

LS pisia en 1998 s& produjenon:

: I ! l- = 306567 atermizaes v osspeguees, Ung mada de 540 cada dia.

p _ : =+ 778 millones de pasaers.

g = Pemaron 318000 toneladas de mercancizs, gue se desplazancn
mayritEanene por carrsiens

Fueete AERL
[

LR TET
#
[ER s
el
Ham a3
Frzanln
1=

Rl

El ruca constiiive el impacto ambienta mas obwio del rafico el .

.ﬁ'Ef.i-;rE |3 pringpal casd de molestiss para miles de lﬁ'j}]i{@iﬁ_;‘uffﬂ'ﬁ".ﬁ“ﬁﬁ_: AE] SEE W s

wEn en la provimidad de bos seropuertos o bao Lios vertidos de quersena, & uso de anticonpelantss, productos de

|5 ruitas de weto mantenimiento y agentes extintores de fuegs provocan a contaminacion dal
Aundque o6 avances sutloy & agua ;-

IBcnolOgcos han Ensitiacones de emergencia, cuando un ion tiene m & combustible
recloon el ruido de o que e mdxmo permitide para & aterrizae, o plor s ve oblgado descangar
aicnes, 3 medida gue &l exceso o8 combustible en vuslo, British Airways informd de 48 incidentes

asments el Irahco atrec en 1998, en o5 que s= vertiarn 1 591 tondladas de combusthle
¥ B0S B LITS S

£DancE Cada var mas
cerca ge | poblaciones,
=& agrava el problema

5 El ruido y la salud - ’ i
T mgr I GIECRE N Vs E.J_J}Jﬁll.h._ﬂ:ﬂﬁj A INTES] "’ﬁl‘i’u

R WTUia 200 Ly dieracs, La combustion o quergseno &

:::'::fﬁﬁmﬁ,%“ combisible oo los avianes provoca

B et Biecar ol o IMperianiss emionss de MoGivos T T < P o
e e D!;msau}enelmmﬂiﬁl?n s ifiemas am & entarme
- :imihu:: P Pl Aeropuertos. Los mas destacables 5o [os o L';ﬁ-'-E“:ﬂ'-'E.'T'JE- EISTCEN Lna gran infiuencia
. WK, (prcursores del czond Moposfinco), e |2 planificadde teriborial y 1os wsos el
. & €0, Ios hidrocarbungs no quemacos, /n SUelo &n su erlormo, ya gue oo frecuéncia

b pertcuis QIS oy F urhmh'wnn:ia?zif:?ﬂ?:?';:; rﬁiflrgliﬁ
FENCENG, LU pokents Carcinogen. 4 e : ¥ 0SS ETVLACE,

etc § a5 como una tupida red de
nfrassiruchras oe accesn [cameterss,
Aparcanienes, ineas Témeas]
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El tren

El medio de transporte mas ecologico

Un modele de transporte sostenible debe dar prioridad al ferrocarril convencional (el que se mueve a velocidades de hasta 200/ 220 kmvh] come medic
bisico para conectar dudades v dreas metropo litanas, tante para el movimiento de personas como de mencancias.
En la grancies ciudades, 8 cesarllo del metro v el ramea puete ayudar a rE:'-duw [ prmlFrna: IjE{E!’iEE'SD:l'I ¥ Contaminacidn gue origing & frafon

= SRR - -i

-.- e = o ._, A _-, ._. _

= = el medio de frameporte sodal por
aepencia La radiemodana debe
paraniizar un senacio publico sccasie a

\"entqas ambientales todala ciudadania, sus precios pueden
faciiitar & acceso a las persones mes
= Ex &l trarsporte motofizads més eficaz enerpétic aments Tanianda en desprotegidas economicamente (jivenss,
cuanta sdlo |3 energis para al desplaramiama, al ferrocail consuma parados, et )y pemmitz integrar a
4 veces menos enengla que la cametera para trRnsportar ko msmo takectives con molidad reducida
= Lz infrazstructuras del farrocarmil son 25 que Benen un mencr impacts D oS s validos |
sfl:ﬂ:rE_El termitono, min:ra'rc‘u:_l |=& repermusiones megativa sobre los & [ tren es la forma de desplazamiento
ELIaciog. nanrales que araviesan ¥ sobre [@ especkes que e ellos & sepura tiene 20 a 40 veoes menos
habitan. Ling wa doble d= ferracarmil $ene [ misma capacidad de siniestralidad que |a carretera para &
rarsporte gue una autopista de 16 caniles. Mo e o2 pass eros
de=spl azados

< La tecnoiogla gue utiiza &5 mucho més
El dedlive del ferrocarril convendonal asequible y economica que la del AVE,

ZBmas de produdrse ennuestro pas
La fdta de mwer=ion en el ferrocaril comvendond estd ocsionando una
Imporansima descapialzadon o8 esiemedo de ranspore
= Enlos dltimes 10 s han desaparendo 3 000 km de wias fémeas, vun
dbn porcantaje de bos 12,000 km que siguen en 150 tiemen mudy mala
_ caldady conservacion
e Decde 1980 en Renfe se han perdido o 50% de los puesios de rabajo
& S han redi cido un pran nomers e Servicios an los (itimos
= - E porCentage de menc ancias ranseortadas pod
s fErmscannl (4, 1%:) en Ecpania s @ mas hag
e toda Europa

=+ L5 gasios pare |2 construccitn y mantenimiento de |
infraestructurss ¥ equipamiemo del ferrmocamil comvenciond
50 Mitcho menores que en & caso dal AVE, mientras que al
Serucho otertads o sirilar, pero resulta rmucho mas
accesble d conjunto de la poblaodn

Datos sobre el Ferrocarril
Desplazamientos medios diarios en trem (n® de personas ]

e - Si 5& Denen en cuenta 1odos ks costos de |a canetera
? Ea:.a'lras: 1A "f""‘_'EE'da L i , s Minfras i, siniestraiciad, =ic | gue hiy 58 pagan con
= Regionales 103.000 viajesida [ : b CApO 2 ko6 Pros_pesics Generales oel Fstado, el
F Grandes lines: 67.000 viaesidia . ) B halance econiimico resUita también muy
= AVE 11 600 Wajesioia favorabie al ven.

2 Trenes que wsan via AVE (g1 Talgo 2001 2600 vajesida '
Lineas de compaiiias autondmicas y oiras empresas
(Feve y Fermocail de Soler)
=¥ 530000 vajesidia
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EI tren de alta velocidad (AVE)

A pesar de sus inconvenientes recibe casi toda la inversion
destinada al ferrocarril

El dezarrollo del tren de akta velocidad {aquel dirigido ko al tramsporte de viajeros, a mas de 250 km'h)
significa una transformacion completa en el concepto ¥ i=o del ferrocarmil, eiminando sus ventajas y

generando Auevos y graves probl emas.

Problemas econémicos

< B AE absorbe |a mayor parta de b presupusstcs
fermowianios; en detrimento del tren comwencona, Por
elemplo, en 19599 sdo |3 comstrucciin delaliea da dis
wel acidad Madrid -Bamelona rackid 129 000 milones pla,
frente & los 1 000 milones que s& nvirtieron en 8 resto de
lared, o los emguos .28 T millones que se dedcaron a
cercanias, un senvicio utlizads cada dia por més daun
mell&n w medio de personas,

= A |08 costod sociaies ¥ acoltgioos O BWE hay que afadi al
BrerTnE despEtarno o recurses pOBioos que supone ok iy
puesta en fundonamiento de la Ines dealta veloddad
actuamente 8n comsiruccion costara vanos billones de
pesetas, 2 razon de 2, 000 milones de pesetas por km
[Acanzandose en dgunos tamos diras comao los 7000
millones por KISmews, £omo ocurme e el Linel pregin
bapo |3 Sisma de Guadarrama en L& inea Madnd-valacalid)

= o5 tiempos de viaje logrados no justifican & derrochie de

medics, frente alos que se consegarian con &l fa'rc-:arn
comenciona mejpEac

hlemas amblentales

Depilfaria enerpética: un AVE con 300 pasgjerncs

a 300 kmih consume tanta enargia como una cdudad

g de 35,000 habitantes

& Circular 3 350 kmvh (laweloddadparz laque seestin. |

redizando |25 nuevas IINess) edge una iNrasuciua de o,
trezado practicamente rectilFec, con cundas dz mas da
Tlerm e radio y pendienbes rmdamas del 2% Estas
brntaciones. obdigan a resizar grances terraplenes,
VISTUCOS, desrmondes ¥ neles G Impactn

L amnbletal 85 enorme

B Do lrive y segrmenla oon su electo barmra o

840 A 05 NBUEAIES, COF Erauas rap erCLshones ol :

L2 launay 1a Nara: fpusimente alecta a mudias
tierras Teatiles, civioe Las CoMmancas ¥ Sefara a los

puebios,

Problemas soclales

< Los ales precies del AVE lo camserten en un madio de rasparte aitista, inactesbla para Lra

mayona o la poblacitn condenada a la ublizacetn de la carmetera para sus desplazanenios
{16 000 pra cuesta |3 ida y vuelta Madricd-Sevilla en & billete de AVE m& econdmico, frente a las

3 500 pta. del autobis)

& Detestructura o termitoria & AVE ests ditefiac para unr grandes ciudades con & menor nimero
pomsible de paradas inbermedias, abandonanda la ides de una red fermoviana ntegrada en el
tertitonc. La corsecusncia &5 & abandono de s 2onas rurakes, [a manginacion de | oudades
medianzs y &l impuse de |3 grandes concentracionss urbanas, profundizands |25 desiguaidades
en & desarallo v en & reparto de lainversitn pabhica

Emmnndﬂlareddelﬂprmm

En el mapa ob coreldom "aka

e It idad” A foddes ks haemdos s

pilssn decar ol ek o 160 kash

Aanaus bora parks do e obeas que

=5 BRCUaR Jhom S whin Ralza oo

gara 350 b mouE o o e paErt e

ey (e, peritdnosch o

du pandn les 200 kmb

B 5 el fum oLl ponnda pn
rEmhd & Gohemo epanol &
crescicn de una red hisca de
s e armesrer desirede
prelerEn e menieal Rapore o
viapeest @4 dherlar ol que ha
WALEA00 0 M C BrEfThE £
fanca.

+  El equema de b= e e rovanis
Bénica propussia por sl Gobkmo o2
et Y o s principies de
s bpodandad y eruf i aciona ekes
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Alternativas al transporte en la ciudad

Los impactos ambientales y sociales del transporte no dejan de aumentar en
el Estado espanol y en nuestro entorno. La propia Comisaria de Transporte
ha afirmado en 2001, refiriéndose al transporte en la Unidn Europea, que

“si no se hace nada, Europa estara pronto amenazada de apoplejia en el
centro y de parilisis en las extremidades”,

Mejora del transporte publico
% Pararecomicks medios y langds, el ferrocarl, autobis
urbang, autobs interurbano, fren de Cercanias, metro
T ey : Y ofros Casi en desuso como & ranvia, corstituven [a
. alernativa ambiental y sodaiments menos
m &l m impactante

¥ Limitar mediante el redisefio de las calles (badenes, % Es imprescndible que en los lugares con congestian
pEnimentos especiales, itnerarios sSNUosas] la ae rafico loe autchuses urbanos drculen por camikes

velocidad de los vehfoules, redadends asisu exclusivgs, con separadores fisicos
peligrosided v sus emisiones ala atmdésfera

La dudad cercana

= Hay quse reordenar ef diserio de (3 cudad para aue no
SEaN MRCesarnos tanios desplazamienics.

< Deten descantralizarse 108 servicios adminetratvee,
llevandolos a ks barrice.

= Potenciar el comerdo v el ocio de barmo, gravemente

amenazado por k& proiferacién ded s

grandes superficies, que precsaments
Dasan su e en & Uso masivo del coche mm

Favorecer [a vida culural y sodial de los d Iﬂ'E Yy en bicicleta

barrice = |05 medios de transporta no motorzados son una dternativa
= En definitiva, apostar por la dudad Clara, saludable y necasaria en recomidos Cortos.

comgacta frente a la ciudad difusa <+ Es necesanio el dserio de itineranos peatonales v delistss

comodos v sepurcs, potendiando asl formas de maoverse gque no
:ﬂnta'nirm F{I hau:en ruido y Doupan mucho mencs espacio.

Restricclones al tréafico

¥ Bedudr el ndmero de coches mediante restnccioneas
efeclivas, a la vz oue se orean Zonss pealonakes

= Lirmitar ks apanamientos, deuadendo oo esla

Fenma A pofenclales conduCiones de aoudr

a o5 Centos urbe
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Hacia un transporte sostenible

Principios para conseguir un transporte sostenible:
=¥ Reducir ka necesidad de desplazamientos de personas y mercancias.
= Promeover los desplazamientos a pie, en bicicleta y en tren.

5 Extablecer una moratoria en la construccion de autopistas y autovias
¥ lineas de alta velocidad ferroviania.

¥ Considerar, actuando en consecuencia, gue los peores medios de transporte
dezde el punto de vista de la sostenibilidad son el automovil, camicn,
avion y tren de alta velocidad.

Alternativas al transporte aéreo

=¥ B tramsporte en avidn Hene cahida 5ok en las grances distancias. Desde
LN puni oe vista anbeental, no es usiicable & wso del avionpaa
cebanaas rienones alos 00 krm 5 exslor atermatvas como o lerccanri

. Deben suprimirss [ ventajs feoales de 13 awaaan fremnte 3 otros medos
e ransporte, Actiaimente & combustible de la aviadon esta libre de
impuestos v fos billetes de avidn estan eventos de VA

= Internaizar en las s (os enormes costes sodales y ambientaes que
ACATEA & Tanspome 28ren, 3 fin de gue |8 predios de 1os billetes refiejen
& Costo real oel rarsporte atneo,

ARlternativas al transporte ferroviario

= Generar una red basica fermoviania de iness de frafico mixto {vigieros ¥
marcandas ), con aita nimaro de estacionss ¥ gran dversidad da servicios,
COM TEMSS 08 Carcanias, regonales, arandes astanclas, i, ¥ capar de
admitir yehoo dades mediz de 160 kmh

=¥ Shandonar s care 8 impactantes provectos e alta veloodad ferrouiaria
por su granimpacio ¥ nula rentabilidad para lasoosdad

= Crear LA sUtentica red fefmoniana, consigliends a midma irmeresneddn
e s nudis de lared besica con renes que coincican #n s estadonss
duranie un lapso de iempo suficients para favorecer & enlace de s
diferentes y sUcesivas etapas de Ln viake y & ranido intencamiio de
; VigEros

= Frenar & credimiento del Tansparte por carratera y reducitlo a unos
limites ma resmnsbles, lo gue supone transhenr nages y mecancias 3
ferrocartil, para o que serd necesario mejocar v revitalizar |2 red
edstenle que se s5td sbandonando v detenioranda a la misma
welocidad 2 12 que crece o transporte por Cameiera

perdizadon de todz los proyecios en mancha, y la sclucion dalos
proclemas de mowlidad sobee |3 hase da atras dterrativas, que
IPHCRIa PRI CORBCTNGS (O ransporte, e especlal & harmocami.

= Acabar con |3 politicss de apoyo d automiindl privads, comoson La
subvendones v |a reduccion de impuestos, alaver que se debe
aumentar su fiscalidad

i = Radycr [os e de valoeldad, velands por su cumplimiento, ¥
esrahlager normas que limisen ka potencia de fos weriouloes, pana oue s
adecuen alos limniees de veloadad establecdos
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